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1. Tulemusvaldkonna tldinfo

Tulemusvaldkond: Transport
Tulemusvaldkonna eesmérk: Eesti transpordipoliitika eesmérk on tagada elanikele ja ettevditetele
ohutud, ligipadsetavad, kiired, kestlikud ja mugavad liikumisvoimalused kooskolas Euroopa Liidu
oigusnormides kehtestatud eesmarkidega.
Eesti 2035 siht: Eestis on kdigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond.

(edaspidi TLAK)'

Meremajanduse valge raamat 2022-20352
Riiklik Lennundusohutusprogramm?
Liiklusohutusprogramm 2016-2025*

Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav
tegevuskava aastateks 2021-2028°

Riigiteede teehoiukava 2021-2030°
Veetee hoiukava 2023-2026’

Tulemus- Tulemusvaldkonna strateegiadokumendid Programm, sh  vastutavad
valdkond (valdkonna arengukavad, poliitika pohialused jms) ministeeriumid
Transport | e Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021-2035 Transpordi konkurentsivdime ja

litkkuvuse programm

Vastutaja: Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium
(edaspidi ka MKM)

Transpordi tulemusvaldkonnas on iiks arengukava TLAK, mida viiakse ellu iihe programmiga —
Transpordi konkurentsi ja liikuvuse programmiga, mis kinnitati esmakordselt 2022. aastal.
Programmi eesmérgiks on jitkusuutliku transpordi ja litkuvuse planeerimisel inimeste ja kaupade
litkkuvuse tohusam korraldamine selliselt, et see oleks kasutajale ligipddsetav, ohutu ja mugav,
panustaks positiivselt Eesti majandusse ning samas véheneks keskkonnakoormus. Programmi
periood kestab neli aastat.

2. Tulemusvaldkonna moodikud

Tabel 1.Tulemusvaldkonna moodikud

Eesmaérk: Eesti transpordipoliitika eesmérk on tagada elanikele ja ettevotetele ohutud, kestlikud,

kiired ja mugavad liikumisvdimalused

Tulemusvaldkonna moddikud Tegelik tditmine Sihttasemed

2020 2021 2022 2022 2023 | 2035%
Liikluses  hukkunute arvu
vdhenemine poole vorra kolme 60 55 55 46 44 30
aasta keskmisena’

! https://www.mkm.ee/media/6865/download

2 https://www.mkm.ee/media/8055/download
3 https://transpordiamet.ee/media/1277/download

4 https://transpordiamet.ee/ohutus-ja-jarelevalve/liiklusohutus/liiklusohutusprogramm

5 https://www.mkm.ee/media/6948/download

¢ https://www.mnt.ee/et/tee/techoiukava-aastateks-2020-2030

7 https://www.mkm.ee/media/8425/download

8 TLAK 2035. aasta mdddikud, sh ,, Transpordi COze heite vihenemine 700 kt vdrra vrreldes 2018. aastaga®, mis on ka ,,Eesti

2035 moddik

9 Allikas: https://transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika



https://www.mkm.ee/media/6865/download
https://www.mkm.ee/media/8055/download
https://transpordiamet.ee/media/1277/download
https://www.mnt.ee/et/tee/teehoiukava-aastateks-2020-2030
https://www.mkm.ee/media/8425/download
https://transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika

Liikluses raskelt vigastatute
arvu vdhenemine poole vorra 374 360 367 322 316 187
kolme aasta keskmisena'®
223442k 22700
Transpordi ~ COse  heite C(jzcg)zz;k; ekv 205180 P 1700kt
viahenemine 700 kt vorra | . " (2023.a - kt CO, CO,
vorreldes 2018. aastaga!! 1nV2e(r)12tl(1)u;5t inventuuri ekv (ejlglz ekv
kOhtf;,) st 2021.a
kohta)
Suurendada kauba- ja
reisilaevade arvu Eesti lipu all
(500 ja enama
kogumahutavusega) 25 25 23 10 20 360
Allikas: Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium
Suurendada  raudteekaubaveo
osakaalu  tonnkilomeetrites | g0, 2% | 2% 27% | 23% | 40%
maanteetranspordiga'?
Suurendada aastaringsete
regulaarsete lennuliinide arvu 15 39 33 23 25 40
Allikas: AS Tallinna Lennujaam

3. Aruandeaasta tulemusvaldkonna eelarve taitmine

Aruandeaasta tegevuskulude eelarve jddke kantakse 2022. aastast 2023. aastasse iile eeldatavalt

summas 13,3 min.

Eelarve kasutamises ei esinenud vorreldes kavandatuga suuri kdrvalekaldeid, eelarvet tdideti ligi

98%.

Tabel 2.Tulemusvaldkonna eelarve tiaitmine

Esialgne eelarve!?

Loplik eelarve*

Taitmine

Kulud

476 697 tuhat €

516 994 tuhat €

504 196 tuhat €

4. Tulemusvaldkonna olukorra analiiiis

Transpordi tulemusvaldkond panustab eeskitt Eesti 2035 sihti ,,Eestis on kdigi vajadusi arvestav,
turvaline ja kvaliteetne elukeskkond* 1dbi ,,Ruumi ja liitkuvuse® all kajastatud muutuste

elluviimisse.

10 Allikas: Transpordiamet (TRAM)

1 Allikas: https://envir.ee/kliima/kliima/rahvusvaheline-aruandlus#kasvuhoonegaaside-in

12 Allikas: Statistikaameti tabel TS121: https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS121

13 Esialgne eelarve on Riigikogus kinnitatud eelarve ja selle detailsed andmed tuleb vdtta eelarve planeerimise dokumentidest vdi

infosiisteemidest.

14 Loplik eelarve on kogu kasutada olevate vahendite maht sh eelarve muudatused, iilekantud vahendid, Vabariigi Valitsuse
reservidest eraldatud vahendid, ministri tehtud muudatused, arvesse vdetakse ka tuludest sdltuvate kulude ja investeeringute eelarve

korrigeerimine.



https://envir.ee/kliima/kliima/rahvusvaheline-aruandlus#kasvuhoonegaaside-in
https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS121

Transpordi tulemusvaldkonna suuremad viljakutsed on sektori CO»-heitkoguste vihendamine,
TEN-T pohivorgu maanteede ja Rail Baltic raudteetrassi viljachitamine, kaubatranspordi
nihutamine raudteele ning kogu transpordi toimpidevuse tagamine l&bi rohetehnoloogiate
kasutuselevotu ja digitaliseerimise. Koikide nduetele vastavad tingimused peavad olema
saavutatud 2030, mis eeldab seitsme aasta jooksul véga suuri investeeringuid nii taristusse kui ka
kaasaegsete tehnoloogiate kasutuselevotuks.

Transpordisektori CO:2-heitkoguste vihendamine. Aruande koostamise hetke prognoosi
kohaselt TLAKis piistitatud CO, vdhendamise eesmérki ei saavutata. Euroopa Liidu Kliimapaketi
,Fit for 55 raames Eestile voetud CO; heite vihendamise kohustus proportsionaalse sektorite
jaotuse korral on Transpordi ja liikuvuse arengukavaga vdetud eesmirgist veelgi korgem
(tinglikult 1600 kt CO> ekv 2030. aastaks). Hetkel rakendatavate meetmetega on aastal 2030
transpordisektori heide ca 1990 kt. Transpordisektori CO heite vdhendamise kohustuse
mittetditmine tdhendab Eestile potentsiaalset kohustust hakata soetama kauplemisturult CO>
tthikuid, mis on lisakoormus eelarvele olukorras, kus on vaja leida rahastust erinevateks
investeeringuteks.

Uuringud néitavad, et transpordi sektoris CO> eesmérke ei ole voimalik tdita ilma maksupoliitika
muudatusteta (tarbimismaksud, mis motiveerivad inimesi valima sddstvat iihistransporti voi
keskkonnasobralikumat autot). CO; eesmérkide tditmine on investeeringutemahukas nii era- kui
avalikule sektorile.

Samaaegselt on vajalik investeerida TEN-T poéhivorgu maanteede liiklusohutus- ja
keskkonnanoutele vastavaks ehitamisesse, mis on seni takerdunud teehoiu rahastamise
mahu olulise vihendamise tottu. TEN-T pohivorgu maanteed peavad olema vilja ehitatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrusega (EL) nr 1315/2013 seatud liiklusohutus- ja
keskkonnanduetele vastavaks aastaks 2030, mille mittetditmine voib 16ppeda trahviga.

Kaubavahetuses on viljakutseks kaupade transportimise suunamine maanteelt raudteele (nii
siseriiklikult kui rahvusvaheliselt). Seega raudtee moderniseerimine peab lisaks reisirongiliikluse
teenindamisele panustama maksimaalselt ka kaubaveo teenindamisse.

Jargmiste aastate suur viljakutse on sdilitada ka transpordi toimepidevus, misjuures votta
transpordis kasutusele rohetehnoloogiad ja leida efektiivsust sektoris digilahenduste
juurutamise ldbi.

Liiklusohutusprogrammis 20162025 satestatud eesmirkide tiitmine.
Liiklusohutusprogrammi eesmargid on vdhendada liikluses hukkunute arvu ja raskelt vigastada
saanute arvu kolme aasta keskmisena 2035. aastaks vastavalt kolmekiimne ja 187-ni. Seatud vahe-
eesmargist 2022. aastal (46 ja 322) jaib tegelik tulemus kaugele (55 ja 367). Nende eesmirkide
saavutamine ei ole realistlik ilma liiklusohutust oluliselt mojutavate tdiendavate tegevuste
elluviimist.

Jatkuvalt on véljakutseks ka moddiku ,,Kauba- ja reisilaevade arv Eesti lipu all (kogumahutavus



500 voi enam)“ tditmine, kus 2022. aastaks on Eesti lipu all vaid 23 laeva.

Eesti 2035 vajalik Positiivsed arengud Viljakutsed

muutus

(temaatiline  kimp

»Ruum ja liikkuvus*)

C. Pakume | o 2022. a eelarveldbirddkimiste e Pikemas perspektiivis peaks senise maakondliku
vajaduspohist, kdiki tulemusena eraldati iihistranspordi liinivorgu imberkorraldamist rakendades kaaluma
transpordiliike arendamise (maakonnaliinidel) kahetasandilist regionaalse iihistranspordi
hdlmavat ning eelarveks lisavahendeid korraldusmudelit:

koostoimivat e Vilja on arendatud ndudepohise - Maakondliku/toimepiirkonna liinivorgu selgrooks
transporditeenust sotsiaaltranspordi teenuse on lihtne ja selge regionaalsete pohiliinide vork

kasutamiseks
planeerimissiisteemid, mida on
voimalik ja eesmérk kasutusele
votta projekti 1dppedes
laialdasema ndudepohise
iihistranspordi pakkumiseks
erinevates tihistranspordikeskustes

o Alates 1. aprillist 2022. a vdeti
kasutusele uued Pohja-Eesti 30
paeva tihispileti tooted, mis
voimaldavad kasutada erinevaid
transpordiliike {ihe piletitootega nii
Tallinnas kui Harjumaal (sh rong,
maakonnaliinid). See on oluline
samm selles suunas, et inimestel ei
oleks iihistranspordi kasutamisel
piire, vaid nad saaksid seda teha
erinevate transpordiliikide tileselt.
See on pikema visiooni iiks samm,
mis on tehtud.

o FINEST Tippkeskuse ja sellele
eraldatud struktuurifondide abil on
kéimas "Mobiilsuse 6kosiisteemi”
pilootprojekt, mille raames
muuhulgas arendatakse edasi
Accelerate Estoniast alguse saanud
MaaS XT projekti.
Prototiiiiplahendus peaks valmima
hiljemalt 2023.

o Edukas parvlaevaiihenduste
liinitdrgete haldamine koostdos
partneritega, hoides fookuses
klientide vajadusi

koostoimes rongi- ja kaugbussiliinidega. Kiirete
liinide pohine vork tagab tiheda, mugava ja kindla
ithenduse maakonna tdmbekeskus(t)e,
raudteejaamade ja vdiksemate keskuste vahel.
- Pohiliine tdiendavad kohalikud toitvad liinid
(ndudepdhine transport). Noudepdhine transport
teenindab viiksemate keskuste tagamaad ja
ndudepdhise transpordiga saab sodita viiksemasse
keskusesse, kus on vOimalik kiire iimberistumine
pohiliinile.
- Selleks, et tagada diglasemat iihistranspordi
rahastamist oleks perspektiivikas kaaluda varianti,
kus kohalikud omavalitsused rahastaksid
tihistranspordi korraldamist vordselt per capita.
Pikas perspektiivis tuleb iihistranspordi korraldust
viga pohjalikult analiiisida ja muudatusi teha
lahtuvalt tilalnimetatud ettepanekutest, kuid hetkel
kiire ja laialdasem iileminek noudepdhisele
iithistranspordile ile-eestiliselt ei ole siiski voimalik.
e Raudteetaristu arendamine rongide
teenindustiheduse ja kiiruste tdstmiseks ja uue
raudteeliikluse juhtimissiisteemi kasutuselevott
o Secoses kavandatava reisirongide kiiruste tdusuga
on vaja analiilisida samatasandiliste
raudteetiletuskohtade ohutust ning analiiiisida
nende mitmetasandiliseks viimise vajadusi ja
vOimalusi
o Jalgrattateede pShivorgustike arendamine ja selle
toetamine suuremates linnades
e Vaja on rongi-, kaug-, maakonna- ja kohalike
liinide koostoime, mugavate iimberistumissdlmede
ja toimepiirkonna {ihtse piletisiisteemi arenguhiipet
e Vajalik on parandada tihistranspordi teenindustaset
e Liikuvusteenuste Uhistranspordiliikide laiemaks
integreerimiseks toetab Ettevotluse ja
innovatsiooni sihtasutus Tallinna ja Tartu projekti,
et Tallinnas ja Tartus kasutusele votta MaaS
(mobility as a service platvorm, MaaS) (leping
arendusteks solmiti Léti konsortsiumiga
20.02.23.a). Eesmérk on luua Tallinnas ja Tartus
integratsioon vdhemalt tihistranspordi piletimiiiigi
siisteemiga ja samuti vihemalt {ihe e-tdukerataste,
rendiautode ja taksoteenuste siisteemiga.
Liidestused siisteemide vahel tehakse nii, et
rollerit/sdidukit/piletit saab broneerida ja tasuda
MaaS-i platvormi kaudu — see tdhendab, et
kasutajal pole vaja hiipata erinevate rakenduste
vahel — kogu reisi planeerimine, broneerimine ja




maksmine (kogu teekonna jaoks) peab olema
saadaval tihes keskkonnas. . Lahendus peab valmis
olema augustis 2023.a

Puuetega ja piiratud litkumisvdimega inimestele
juurdepéddsuvoimaluste tagamise koostalitluse
tehnilise kirjelduse rakenduskavas'> on vdetud
kohustus analiiiisida PRM KTK nduete
rakendamist Eesti raudteevdrgustikul. Analiiiisi
tulemustest ldhtudes on hiljem vdimalik koostada
tegevuskava tuvastatud puuduste korvaldamiseks
Kasutusele voetud ndudetransport (Saaremaal
labiviidav pilootprojekt ndudepohise
ithistranspordi uue korraldusmudeli
katseprojektina, rakendamiseks vahemikus 1.
juuli 2023 kuni 30. juuni 2026, juhul kui
riigieelarvest vastavad vahendid leitakse), et
teenindada soitjaid, kellel puudub vdimalus tildist
ithistransporti kasutada

D. Votame kasutusele
ohutu,
keskkonnahoidliku,
konkurentsivdimelise,
vajaduspohise ja
jétkusuutliku
transpordi- ja
energiataristu

e 2022. aastal kinnitas majandus- ja

taristuminister transpordi
infrastruktuuri arendamiseks
toetuse andmise tingimused
perioodil 2021-2027 ning alustati
raudteede dgvendamise ja
elektrifitseerimise projektide
elluviimist ning Parnu—Uulu 2+2
teeldigu ehitust

2022. aastal sai
Moderniseerimisfondi
energiatohusa iihistranspordi
programm EIBIt ja EKIt
heakskiidu. 2022. a toimus kaks
viljamakset, summades 9,06 mln
eurot ja 22,997 mln eurot.
Programmiga kinnitati muuhulgas
elektrilise parvlaeva ja Elroni 10
tdiendava elektrirongi hankimine.
Aastatel 2022-2029 on kavas
arendada selliseid
transpordiithendusi, mis
viahendavad ajakulu vahemaade
labimisel: liiklusohutus- ja
keskkonnanduetele vastavate
TEN-T vorgustikku kuuluvate
pohimaanteede ehitamine

Kiire ja mugava rongiiihenduse
loomine Euroopaga Rail Balticu
néol.

Muuhulgas on
ithtekuuluvuspoliitika fondide toel
kavas arendada liiklusohutut,
ligipaésetavat ja kestlikku
linnaruumi koostd6s suuremate
linnadega (toetatakse jalg- ja
jalgrattateede ning parklate,
mitmeliigiliste
liikkumisvoimalustega
iimberistumistega peatuskohtade
rajamist).

Pikemas perspektiivis on transpordi
tulemusvaldkonnas suur véljakutse CO»-
heitkoguste vihendamine. Tdnase prognoosi
kohaselt Transpordi ja liikkuvuse arengukava 2021—
2035 eesmirki ei saavutata, kuna vajalike
meetmete rakendamine on veel pooleli voi edasi
liikkunud, mh nii energia- kui Venemaa Ukraina-
vastasest agressioonist pdhjustatud kriisi t3ttu.
Euroopa Liidu Kliimapaketis ,,Fit for 55 seatud
eesmérk on aga arengukavaga voetud eesmargist
veelgi korgem (tinglikult 1600 kt CO, ekv 2030.
aastaks), praeguste meetmetega aastaks 2030
transpordi heide ca 1990 kt.

Kogu Eesti avaliku raudtee elektrifitseerimine ja
muu thistranspordi keskkonnasdbralikkuse
kasvatamine (eelkdige uutes hangetes siistlike
kiituste eelistamine)

Riigiteede seisundi parendamine ja remondivola
vahendamine. Riigiteed vajavad olemasoleva
seisukorra séilitamiseks ja seisundi moningaseks
parendamiseks iga-aastaselt 200 mln eurot.
Jargneva nelja aasta jooksul on sdilitamiseks
voimalik kasutada keskmiselt 100 mln eurot
aastas, mis on poole vidhem vajalikust ning toob
endaga kaasa teede seisukorra halvenemise
jargnevatel aastatel.

TEN-T nduetele vastavate pohimaanteede ehituse
rahastamine. RES 2023-2026 teehoiuks
eraldatud vahendite maht ja edasise rahastuse
ebaselgus seavad ohtu TEN-T pdhivdrku
kuuluvate maanteede Tallinn—Tartu—Voru—
Luhamaa ja Tallinn—Pérnu-Ikla viljachitamise
Euroopa Parlamendi ja Noukogu méiruses (EL)
1315/2013 sitestatud liiklusohutuse ja
keskkonnanduetele vastavaks 2030. aasta
16puks.

Jargneval kiimnendil on suurimaks valjakutseks
teadlikkuse tdstmine ning tdhelepanu suunamine
keskkonnahoiule ja séédstvate liikkumisviiside
eelistamisele. Selleks tuleb teha olulisi
investeeringuid kestliku taristu rajamiseks, aga

15 hip-prm-tsi-estonia.pdf (europa.eu)



https://transport.ec.europa.eu/system/files/2018-03/nip-prm-tsi-estonia.pdf

¢ Investeeringuobjektina on kokku
lepitud Tallinna linnaga
Vanasadama trammiiihenduse
arendamises, mida riik toetab RRF
rahastusega summas 26 miljonit
eurot ning Turba—Risti raudtee
arendamine summas 34 miljonit
eurot, kus on 2022. aastal plaanis
ehitushange vélja kuulutada.

e Kiivitatud on ka raudtee
elektrifitseerimise projekteerimine
ja kurvide dgvendamine (160
km/h) suunal Tallinn—Tapa Tartu ja
Narva.

e 2022. aastal tehti koostdos
Keskkonnaministeeriumiga
Vabariigi Valitsusele ettepanek
toetada ja kdivitada 1 miljoni euro
suuruse fondiga (piloot)
toetusmeede kortermajade juurde
elektriautode laadimistaristute
arendamiseks. Tdpsem sisu ja
sihistamine vélja tootamisel.

tootada vélja uusi meetmeid transpordi
keskkonnajalajdlje vihendamiseks, arvestades
sealjuures Fif for 55 paketi kohustusi (ja selle
koosmdjus).

e Kaivitatakse rahvusvahelised lennud Parnu
Lennujaamast.

e Ulemiste iihisterminali ehitushange teostati 2022.
aasta esimeses pooles, see ebadnnestus ainsa
lackunud pakkumuse iilikdrge maksumuse tottu.
2022. aastal kuulutati Ulemiste reisterminali
piirkonna ehitustdod vilja etapipdhiste hangetena.

Eesmirk
Transpordi ja
liikkuvuse
arengukavas 2021-
2035

Positiivsed arengud

Viljakutsed

Vidhendada liikluses
hukkunute ja raskelt
vigastatute aastate

2018-2020 keskmist
arvu (60) poole vorra
ehk saavutada
olukord, kus
hukkunute arv kolme
aasta keskmisena ei
tiletaks 30

Liiklusohutuse olukorra muutuste
hindamiseks on otstarbekas vaadata
kolme aasta keskmiseid néitajaid, mis
viahendab juhuslike muutuste moju

iiksiku aasta tulemuses. Aastate
20202022  keskmisena  hukkus
liikluses 55 inimest.

2022. aastal juhtus 1699
liiklusdnnetust  (vOrreldes eelmise

aastaga +127 dnnetust, +8%), neis sai
vigastada 1918 (+146, +8%) ja
hukkus 50 (-5, -9%) inimest.

Hukkunute arvu osas oli tegemist 1abi
ajaloo ihe parema saavutusega.
Ainult aasta 2017 oli parem, mil
hukkus kaks liiklejat vihem (48).
Vorreldes 2021. aastaga liiklejate

kaitumises suuri  muutusi ei
ole. Monevorra on vidhenenud
mootorsdiduki alkoholi md&ju all

juhtimine. Paranevas trendis on olnud
ka turvavod kasutamine sdiduauto
tagaistmel ning jalgratturitel kiivri
kandmine. Suurenesid kergliikuri
osalusel ja neis vigastada saanute
arvud, mis paisutasid statistikat. Kui
need Onnetused maha arvata, oli
statistilise ~ aegrea  vaates tegu
vigastatute ja dnnetuste olulist langust
niitava aastaga.

Hukkunute arvu vihenemine on siiski olnud iile kahe
korra aeglasem kui liiklusohutusprogrammis seatud
eesmark. 2022. aasta eesmirgiks oli kolme aasta
keskmisena mitte enam kui 46 hukkunut. Kuna teist
aastat jérjest jadi kolme aasta keskmine hukkunute arv
samaks (55), tuleb tddeda, et olemasolevad
liiklusohutuse tagamiseks kavandatud meetmed pole
olnud piisavalt tohusad. Liiklusohutusprogramm,
transpordi ja litkuvuse arengukava ning Euroopa Liidu
iilesed kokkulepped seavad Eestile sihi vdhendada
teeliikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu.
Liiklusohutuse programmi jérgi on eesmérk aastaks
2025 jouda olukorrani, kus teeliikluses ei hukkuks
enam kui 40 inimest ning raskelt vigastada ei saaks
enam kui 302 inimest (2023-2025a keskmisena).
Téanaste trendide ning ekspertarvamuste pdhjal on
vihetdendoline, et soovitud tase saavutatakse. Aastate
2020-2022 keskmisena hukkus liikluses 55 inimest,
mis oli sihttasemest (46) 9 vorra enam. Kuigi
jalakdijate ja sditjate ohutuse tagamise osas eesmargid
taideti, kujunesid 3-aasta keskmised
mootorsdidukijuhtide 29 (21) ja jalgratturite 5 (3)
hukkunute arvud seatud iilempiirist suuremateks.
Investeeringute vdhendamine teede arendusse aastatel
2023 ja 2026 ning peatamine aastatel 2024 ja 2025
takistab oluliselt transpordi ja liitkuvuse arengukavas
ning liiklusohutusprogrammis seatud eesmairkide
taitmist,  liikluses  hukkunute ja  vigastatute
viahendamise piiiidlust.

Eesmargini joudmiseks ei piisa enam olemasolevatest
tegevustest ja seetdttu on Transpordiamet vilja
pakkunud olulise mojuga lisategevuste loetelu, mis
vajaliku rahastuse olemasolul voimaldaksid véltida
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kuni 15 inimese liikluses hukkumise ja ca 90-le
raskete kehavigastuste tekkimise, kuid seejuures on
oluliseks viljakutseks lisategevustele poliitilise toe
saamine ning vajaliku rahastuse leidmine.

Kuna suurem osa liiklejate kéditumisindikaatoreid on
neid iseloomustavate arvuliste véartuste osas piisinud
viimase kahe aasta vordluses muutumatuna (iiksikute
viiksemate muutustega vOrdsel méédral molemas
suunas), siis sellest tulenev liikluses kditumise ohutust
iseloomustavate moddetud tulemuste keskmiste
vaartuste aegrida nditas 2022. aastal varasema
positiivse trendi peatumist. Liikluses positiivselt
kiitumise osakaalu keskmine vaartus kdigi vaadeldud
teemade 15ikes on 74%.

Vihendada transpordi
COz-heidet 1700
kilotonnini (kt) ehk
669,05 kt  vorra
vorreldes 2019.
aastaga

2023. a inventuuri kohaselt 2021. a
kohta  olid  transpordi = CO»-
heitkogused 2 357,73 kt CO:2 ekv.
2021. aasta sihttase oli seatud 2072 kt.

COs-heitmete sihttaseme {iletamine nii suures ulatuses
(ca 300 kt) on seotud sellega, et Covidi moju
prognoositi suuremaks, kui see tegelikult liikumiste
viahenemisel oli. CO»-heidet kergitas tervisekriisist
taastumine, mis innustas inimesi aasta varasemaga
vorreldes rohkem reisima'®.

Seoses Covid kriisiga vihenes iihistranspordi kasutus,
samas tousis kodust tootamise osakaal ning autoga
liikkumiste kogumaht jitkuvalt kasvab ning Eestis
soetatavad uued autod on vordlemisi suure
kiitusekuluga.

Praegusel trajektooril on 2030. a transpordi heide 1990
kt CO; ekv, seega ca 390 kt kliimapaketi eesmérgist
suurem heide.

Muidugi tuleb arvestada, et praegused prognoosid ei
oska adekvaatselt hinnata Fit for 55 paketi mdjusid,
kuna see pole veel rakendunud ning selle voimalik
ulatus on veel lahtine.

Uuendatud prognoosid niitavad aga, et olemasolevate
meetmetega ei ole vdimalik transpordi CO»-heidet
vihendada  arengukavas  eesmirgiks  voetud
sihttasemeni.!’

16 https://envir.ee/uudised/2021-aasta-kasvuhoonegaaside-loppinventuur-naitab-heite-suurenemist

17 Pikemas perspektiivis on transpordi tulemusvaldkonnas suur viljakutse CO:z-heitkoguste vihendamine. T#nase prognoosi
kohaselt Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 eesmiérki ei saavutata, kuna vajalike meetmete rakendamine on veel
pooleli vdi edasi liikkunud, mh nii energia- kui Venemaa Ukraina-vastasest agressioonist pohjustatud kriisi tottu. Euroopa Liidu
Kliimapaketis ,,Fit for 55 “ seatud eesmérk on aga veelgi kdrgem.

TLAK mdédik: transpordi CO:ze heitkoguste viihenemine 1700 kt CO2 ekv-ni aastaks 2035. Prognoosimiseks on kasutatud
Eesti Keskkonnauuringute Keskuse kasvuhoonegaaside (KHG) prognoose ning tegelike tasemete jaoks KHG inventuuri aruandeid.
Kavandatud KHG vihendamise trajektoor vastab TLAKis méératud sihile, mis on saavutatav, kui rakendada koiki arengukavas
kirjeldatud poliitikaid.

Tulemusvaldkonna vastava moddiku sihttase 2022. aastal on 2051 kt CO2 ekv, mida tdpsustatud vaheprognooside jérgi 2022. aastal
ei saavutata (prognoosi jargi on 2022. aastal transpordi KHG heitkogused 2158,31 kt COz ekv) ning praegusel trajektooril on aastal
2030 transpordi heide u 1990 kt CO2 ekv. Seoses muuhulgas energiakriisi ja Ukraina kriisiga ei ole TLAKi meetmetest nditeks
rakendatud muudatusi aktsiisipoliitikas (aktsiiside loogika timber korraldamist selliselt, et nende mddrad sdltuksid kiituste
energiamahukusest ja eriheitest), ning kaubaveo litkumist maanteelt raudteele pole oodatud mahus toimunud. Arvestades asjaolu,
et Eesti digusesse iilevotmisel on Direktiiv 2022/362, millega ajakohastati ja tdiendati varasemat Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiv 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest, analiiiisitakse ka
teekasutustasu médrade tdstmist ning diferentseerimist viisil, mis voimaldab enam rakendada “kasutaja maksab, saastaja maksab”
printsiipi. Tasuméérade tdstmisel vihenevad Eestis sditvate veoautode CO: heitkogused eeldatavalt umbes 2,41 kt vorra
esimesel aastal vorreldes stsenaariumiga, kui teekasutustasude suurused jadksid kehtivale tasemele.

Samuti on juba teada osade seatud eesmirkide téditmise hilinemine vOrreldes arengukavas kavandatuga, nt Rail Baltic. Suuremat
KHG vihenemise efekti oodati ka COVID mojust. COVIDi jérgselt on vastupidise trendina vihenenud ka inimeste iihistranspordi
kasutamise harjumus, mis omakorda on suurendanud autostumist ja kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Sarnane olukord on kogu
Euroopas.


https://envir.ee/uudised/2021-aasta-kasvuhoonegaaside-loppinventuur-naitab-heite-suurenemist

11

Kauba- ja reisilaevade
arv Eesti lipu all (500

2022. aastaks on saavutatud kauba- ja
reisilaevade arv Eesti lipu all (500 ja

takistanud moningad
toetavate

Projekti rakendamist on
probleemid seoses Oigusloomega ja

vorreldes — 40%

ja suurema | suurema  kogumahutavusega) 23 | infosiisteemide kdivitumisega, samuti pole veel téies

kogumahutavusega) — | laeva. mahus kéivitunud projekti turundustegevused.

360 laeva Varasemate aastate laevade arvu korrigeerimine on
tingitud sellest, et seni kuvati ainult tle 500
kogumahutavusega kaubalaevu. Vastavalt mdodiku
eesmargile on lisatud koik Eesti laevaregistrites
olevad iile 500 kogumahutavusega kauba- ja
reisilaevad ning sellele vastavalt on korrigeeritud ka
jérgmiste aastate prognoose.

2023. aastaks programmis kinnitatud sihttaseme voiks
korrigeerida 30 peale.

Raudteckaubaveo 2022. aastal moodustas | ¢  Seoses geopoliitilise olukorraga ja asjaoluga, et

osakaal raudteekaubavedu ca 22%. raudteekaubaveost moodustas olulise osa

tonnkilomeetrites kaubavahetus, mis liikus 1dbi Venemaa, on
maanteetranspordiga raudteekaubaveo osakaal langenud.

e  Seoses keerulise olukorraga raudteekaubavedude
turul on vajalik analiilisida, kas senine
turuosaliste maksevoime hindamise metoodika
on sobiv ka muutunud turusituatsioonis.

40 aastaringset
regulaarlennuliini

2022. aastal suurendas AS Tallinna
Lennujaam regulaarliinide arvu 33
regulaarliinini.

Regulaarliinide arv soltub suuresti lennuettevotjate
plaanidest ja voimekusest, sesoonsest reisijate huvist,
piirkondade atraktiivsusest, lennuettevotjate
plaanidest ja teatud mééral ka post-COVID olukorrast.
Seetottu koigub liinide arv iga-aastaselt, sh on
tousutrendiga.

5. Programmi tildinfo

Programmi nimi

Programmi eesmiirk

Valdkonna
arengukava
Strateegia
2035 siht
tipsusega)

Programmi periood

Peavastutaja
(ministeerium)

Kaasvastutajad (oma

valitsemisala
asutused)

Transpordi ja litkuvuse programm

LHEesti
(alasihi

Programmi eesmirgiks on jitkusuutliku transpordi ja litkuvuse
planeerimisel inimeste ja kaupade litkuvuse tohusam korraldamine
selliselt, et see oleks kasutajale ligipdédsetav, ohutu ja mugav, panustaks
positiivselt Eesti majandusse ning samas viheneks keskkonnakoormus.
Transpordi ja litkkuvuse arengukava 2021-2035

Transpordi tulemusvaldkond panustab eeskétt Eesti 2035 sihti ,,Eestis on
koigi vajadusi arvestav, turvaline ja kvaliteetne elukeskkond* 1dbi
,»Ruumi ja litkuvuse* all kajastatud muutuste elluviimisse.

2022-2025
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Transpordiamet (TRAM), Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
(TTJA)

Lisaks tuleb arvestada, et praegused prognoosid ei oska adekvaatselt hinnata EL Kliimapaketi ,, Fit for 55 “ mdjusid, kuna kdik
selle rakendamiseks vajalikud digusaktid ei ole veel ldbirddgitud, kiill aga on joutud kokkuleppele, et ESR sektorite (sh transpordi)
emissioone tuleb 2030. aastaks vihendada 24% vdrra. Tegemist on sektorite lilese eesmérgiga ning sektorite vahelist jaotust ei ole
Eestis seni kokku lepitud. Kui eesmérk rakendub transpordisektorile solidaarselt, peab transpordisektori heide olema aastal 2030
veelgi viiksem (hinnanguliselt 1600 kt CO2 ekv) kui arengukavas seatud siht (1700 kt CO2 ekv).

Rohepoliitika ekspertrithma soovitustele tuginedes tuleb KHG heitkoguste vdhendamiseks jétkata integreeritud iihistranspordi
vorgustike uuendamisega, integreerides need transpordiliikide vaheliselt ja teiste liikkuvusteenustega. Samuti tuleb edasi to6tada
sddstva liikuvuse meetmete elluviimisega, nt rattateede ehitamisega ja elektriautode laadimistaristu véljaarendamisega koostods
Keskkonnaministeeriumiga. Lisaks tuleb td6tada vilja tdiiendavaid meetmeid, sh alustada tulevikukindla transpordi maksustamise
stisteemi vilja tootamist koostoos Rahandusministeeriumiga. Rohepoliitika ekspertriihma soovituste ja sobilike meetmete vilja

tootamisega tegeletakse.
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Kaasvastutaja —
ministeerium ja selle
valitsemisala

asutused
(ithisprogrammi

puhul)

6. Programmi moodikud

Tabel 3. Transpordi konkurentsivoime ja liitkuvuse programmi mdodikud

Tulemusvaldkonna  ja Tegelik Sihttase
programmi mo6ddikud

kattuvad, need

esitatakse Tabelis 1. 2020 2021 2022 2022 2023
Transpordi energiakulu

max 8,3 TWh, millest 9,02 TWh 8,94 TWh 9,1 TWh 9 TWh
taastuvenergia osakaal (12,16%) (10,59%) ) (8,5%) (7,6%)

transpordis on 24%!®
Uhistranspordi, jalgratta
jajalgsi liiklejate
osakaal %' (2035.a 36,9% 34% 34,3% 39,6% 40,5%
eesmark 55%, sh
linnapiirkondades 60%)
Uhistranspordi, jalgratta
jajalgsi liiklejate osakaal 41,7% 42% 39,5% 43% 45%
linnapiirkondades %

Meede 1: Transpordi konkurentsivoime
Transpordi energiakulu
max 8,3 TWh, millest 9,02 TWh 8,94 TWh 9,1 TWh 9 TWh
taastuvenergia osakaal (12,16%) (10,59%) (8,5%) (7,6%)
transpordis on 24%?!

Programmi tegevus 1 Raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Uleeuroopalise
transpordivorgustiku
(TEN-T — Trans-
European Transport 2,11% 3,47% 6,03% 6,03% 13,69%
Network) pdhivdrgu
véljaechitamine: Rail
Baltic?

Uhendusajad Tallinna—
Narva, Tallinna-Tartu, -

Tallinn—Tartu | Tallinn—Tartu | Tallinn—Tartu 1h 56 Tallinn—Tartu 1h 56
1h 56 min 1h 56 min min min

Tallinna—Viljandi ja

18 Allikas: https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares (alates 2023-2026 meetme 1 Transpordi konkurentsivdime
tasandi moddik)

19 Allikas: statistikaameti tabel STT230 ja TRAM liikuvuse koondstatistika: https://transpordiamet.ce/liikuvuse-statistika (alates
2023-2026 meetme 2 Liikuvus tasandi mdodik)

20 Allikas: TRAM liikuvuse koondstatistika: https:/transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika (alates 2023-2026 meetme 2 Liikuvus
tasandi moodik)

21 Allikas: https:/ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares

Moadik kattub 2022. aastal programmi tasandi mdddikuga. 2022. aastal vaadati mdddikute tasandid uuesti iile ning alates 2023—
2026 on tulemusvaldkonna mdddikud samad, mis programmi mdddikud ning senised programmi tasandi mdddikud viidi meetme
tasandile, sh 15petati mdddiku ,,Uhistranspordi sditjate arv maismaal* kajastus programmis kuna see eraldi ei andnud mingit
lisandvéartust.

22 Allikas: MKM (2025. a uus eesmérk on 39,61%, tulemust mdddetakse 2026. a)



https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__tooturg__heivatud__aastastatistika/TT230
https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika
https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
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Tallinna—Pérnu (Rail
Balticu tulemusena)
liinidel paranevad®

Rekonstrueeritud voi
uuendatud raudteede
pikkus, km?* (SF
viljundindikaator)

Elektrifitseeritud uute
raudteede pikkus, km?
(SF viljundindikaator)

Programmi tegevus 2

Veetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Jaamurde teenuse
tagamine?®

100%

100%

100%

100%

100%

Moddetud Eesti mereala?’

67%

70%

73%

72%

73%

Uute lainemurdjatega
sadamate arv, kus on
rakendatud
kliimamuutuste mojude
suhtes kaitsemeetmeid, tk
(SF viljundindikaator)?®

Eestisisese merenduse
COze vihendamine saarte
vaheliste
parvlaevaiihenduste
nullheitele viimisega
(eesmérk 2035.a 12,1 kt
vihenemine)?

16,43 kt

16,43 kt

16,43 kt

16,43 kt

16,43 kt

Programmi tegevus 3

Ohutransporditaristu arendamine ja korrashoid

Irdtorni lahendused
kasutusel
lennujaamades’’, %

0%

0%

0%

20%

20%

Programmi tegevus 4

Maanteetran

sporditaristu are

ndamine ja korrashoid

Uleeuroopalise
transpordivorgustiku
(TEN-T — Trans-European
Transport Network)
pohivorgu viljaehitamine
suunas
Tallinn—Tartu—Vdru-
Luhamaa’! (%)

30%

30%

39%

Uleeuroopalise
transpordivorgustiku
(TEN-T — Trans-European
Transport Network)
pohivorgu viljaehitamine

suunas

19%

19%

22%

23 Allikas: Elron (2025. a eesmirk on Tallinn—Tartu 1h 40 min, tulemust kontrollitakse 2026. a)
24 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2024. a eesmirk on 20 km, tulemust

mdddetakse 2025. a)

25 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2024. a eesmérk on 50 km, tulemust

mdddetakse 2025. a)

26 Allikas: MKM meremajandusosakond, TRAM
27 Allikas: MKM meremajandusosakond, TRAM
28 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2024. a eesmirk on 2 tk, tulemust

mdoddetakse 2025. a)

29 Allikas: MKM (2025. a eesmirk on 11 kt (seotud elektriparvlaeva liinile tulekuga), tulemust mdddetakse 2026. a)
30 Allikas: MKM lennundusosakond
31 Allikas: Transpordiamet, MKM (2025. a eesmirk on 38%, tulemust mdddetakse 2026. a)
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Tallinn—Parnu-Ikla’? (%)

Riigiteede vorgu seisundi

2,62 2,4 2,41 2 2
sdilitamine®® (IR1, mm/m) ,6 A6 ’ ,6 -6
Rekonstrueeritud voi
uuendatud maanteede 0 0 0 0 6

pikkus — TEN-T3 (km)

Programmi tegevus 5 Keskkonnahoidlikku liikuvust soodustav linnakeskkond

Uue trammitaristu pikkus,

e 0 0 0 0 0

Uued voi uuendatud
mitmeliigilised 0 0 0 0 0
sdlmpunktid, tk*®

Uus v&i uuendatud
sihtotstarbeline 0 0 0 0 0
jalgrattataristu, km®’

Programmi tegevus 6 Ohutu ja saistlik transpordisiisteem

Liikluskditumise muutuse
indeks 38

Algtasemega vorreldes indeksi 7,3 7,4 7,40 7,5 7,6
kasv 0,5 punkti vorra aastaks

2025

Arilises- ja mittedrilises
lennutegevuses toimunud
onnetuste, tosiste

g e 1,05 1,01 0,33 1,01 0,99
intsidentide ja nendes
hukkunute arv on selgelt
vihenemistrendis’
Viie aasta avaliku 0.55
h bl

raudtecohutustaseme (2016- 0,57 0,39 035 03
keskmine néiitaja ei iileta 2020)
0,2 aastaks 20254
Laevadnnetuste koguarv
aastas ei lileta 5 4 5 5 5 5
dnnetust?!
Meede 2: Liikuvus
hi s
Uhistranspordi sitjate 139 688 122 465 154 462 221267 230 845
arv maismaal (tuh, in)*?

Programmi tegevus 1 Liikuvusteenuse arendamine ja soodustamine
Rongireisijate arv tellitud 127 1,04 123 12 1,42

rong/km kohta*?

32 Allikas: Transpordiamet, MKM (2025. a eesmirk on 27%, tulemust mdddetakse 2026. a)

33 Allikas: Transpordiamet

34 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2022. a seatud 2024. a vahe-eesmérk oli 10
km)

35 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2029. a eesmirk on 3 km, tulemust mdddetakse 2030.
a)

36 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2029. a eesméirk on 1 tk, tulemust mdddetakse 2030.
a)

37 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus/ Riigi Tugiteenuste Keskus (RTK) (2029. a eesmérk on 10 km, tulemust mdddetakse
2030. a)

38 Allikas: TA

39 Allikas: TRAM

40 Allikas: TTJA

41 Allikas: TRAM

42 Allikas: Statistikaameti tabel TS101

4 Allikas: MKM, Elron


https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS101
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1\/~I?1'c.1k0nd11ke bussiliinide 0,40 0.38 0.46 0.52 0.53
sditjate arv/lkm kohta**
Siselendude tiitumus
tellitud reisi istekoha 19,10 2674 37 21 21,6
kohta (reisijad reisi
istekoha kohta)*’
Parvlaeva tditumus
tellitud reisi kohta 80,48 85,95 82,7 94,83 96,11
(reisijad reisi kohta)*®
Leibkonnaliikme I kvintiil
kulutused transpordile I- 11,8%
III tulukvintiili 16ikes ei 1 kvintiil <11,8% I kvintiil <11,8%
kasva oluliselt, 1I kvintiil
osatéhtsus % (saavutades 10,2% - - 1I kvintiil <10,2% 11 kvintiil <10,2%
2030.aastaks 2016.a
taseme)*’ 11 kvintiil 11 kvintiil <14,5% 11 kvintiil <14,5%
14,5%
(2019)*8

7. Programmi olukorra analiiiis

Positiivsed arengud

Raudteede juures eraldati 2022. aastal ASile Eesti Raudtee riigieelarvest Haapsalu raudtee
II etapile tdiendavalt 485 964 eurot, mille raames teostati ettevalmistavaid tegevusi Turba-
Rohukiila raudteeldigu ehitamiseks. SOlmiti leping 10 uue kahesiisteemse elektrirongi
soctamiseks ning teostati esimene makse rongide eest summas 13 607 017 eurot.
Maanteede puhul teostati 2022. aastal erinevaid remonttéid kokku 1674 km teeldigul
(sisaldab ehitust, rekonstrueerimist, remonti ja tolmuvabade katete ehitust). Ehitati 25 km
ulatuses neljarajalisi teeldike. Rekonstrueeriti 6 silda ja 40 km ulatuses erinevaid teeldike.
Katteid ehitati 40 km kruusateeldigule. Ehitati iimber 35 liiklusohtlikku kohta.
Liiklusohutuse seisukohast vaadatuna hukkus aastate 2020—2022 keskmisena maanteedel
liikkluses 55 inimest (2019-2021 keskmisena 55 ja 2018—2020 keskmisena 59).
Liiklusohutusprogrammi 2022. aasta sihtasemest enam véhenesid jalakiijate ja soitjate
hukkumised. Jatkus positiivne trend linnaliikluses. Tallinnas véhenes liikluses hukkunute
arv 9-1t 4-le, kuid endiselt on korge litkluses hukkunud jalakiijate (3) arv. Kui jétta korvale
kergliikuriga toimunud iihesdidukidnnetused, siis vdhenes oluliselt ihesdidukidonnetuste
arv. Kasvas joobekontrollide arv, kuid roolist tabatud alkoholi vdi narkootilisi aineid
tarbinud juhte tabati vdhem, mistdttu on pohjust eeldada, et alkoholi moju all liikluses
osalevate juhtide iildine arv on langustrendis.

Oleme saavutanud ELis viienda koha taastuvenergia kasutamises transpordis. Jirgmisena
laheme iile sddstlikumatele taastuvkiitustele (nn “II pdlvkonna” biokiitused) ning selle
tulemusena absoluutnumbrites 1dhiaastatel biokiituse osatdhtsus veidi viheneb, kuid selle

4 Allikas
45 Allikas
46 Allikas
47 Allikas
48 Allikas

: TRAM

: TRAM

: TRAM

: statistikaameti tabel LE211, analiilisimisel kasutatakse vajadusel lisaks tabeleid LE201, LE202, ST15, ST24, ST03

: statistikaamet. Statistikaamet ei avalda nimetatud infot iga-aastaselt, vaid leibkondade eelarve uuringut (LE-algusega

tabelid) tehakse tdismahus iga 5 aasta tagant, see tdhendab, et jairgmine uuring on kavas 2026. aastal. MKM taotleb
Statistikaametilt uuringu teostamist minimaalselt iga 2 aasta tagant.


https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__leibkonnad__leibkonna-eelarve__aasta-kulutused/LE211
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__leibkonnad__leibkonna-eelarve__aasta-kulutused/LE201
http://andmebaas.stat.ee/Index.aspx?lang=et&DataSetCode=LE202
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST15
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST24
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST03

16

tulemusena hoogustame sééstlikumate biokiituste (nt kodumaine biometaan)
kasutuselevottu.

2022. aastal tuli maakonnaliinidel gaasibussidega teenindatavat mahtu liiniveo mahule
juurde 8%, s.0 3 832 tuh km.*

Jitkub uue keskkonnasdbraliku parvlaeva®® ehitus suursaarte liinide teenindamiseks
(hinnanguline maksumus 39 mln eurot). Parvlaeva kontseptsioon on valminud. Laev
valmib 2026. aastaks.

Tulemusvaldkonna edukus struktuurivahendite rakendamisel perioodil 2014—-2020:

Uleriigiliste ja rahvusvaheliste iihenduste arendamise meetme tegevustes on
rekonstrueeritud voi uuendatud 205,55 km maanteeldike. 2023. aastaks seatud eesmargist
(215 km) on tiidetud 95,6%.

Uusi maanteeldike oli 2022. aasta 16puks valminud 47,94 km. Aastaks 2023 seatud
eesmirgist (46 km) on tdidetud 104,2 %.

Raudteeliikluse arendamise meetme rakendamine kulgeb hésti ning seatud eesmirgid
saavutatakse. 2022. a I0pu seisuga oli rekonstrueeritud voi uuendatud 213,68 km
raudteeldike. Seega ollakse 6,8% iiletatud 2023. aastaks seatud eesmérki (200 km).
Eraldiseisvalt raudteeldikude rekonstrueerimisest késitleme liiklusjuhtimissiisteemide
rekonstrueerimisi, mida on 2022. aasta 1dpu seisuga tehtud 52 km, mis on 65,8% 2023.
aastaks seatud sihttasemest (2023. aasta sihttase 79 km).

2022. aasta 10pu seisuga oli ithendusvoimalusi parandatud kokku kdigis toetust saanud 31
tihistranspordipeatuses.

Keskkonnasobralike ja vihese CO»-heitega transpordisiisteemide meetme tegevuse raames
on sihttase saavutatud.

SF moddik ,,Rongireisijate arv aastas* tegi 2022. aastal tdusu, ulatudes 7,05 miljonini (tdus
vorreldes 2021. aastaga on ca 16%).

Tulemusnéitaja ,,Halvas seisus teede osakaal TEN-T vorgustiku teedest* saavutusmédr on
vorreldes 2021. aastaga paranenud, ulatudes 0,3%-ni (2023. aastaks seatud sihttase on
11%, ehk antud juhul 0,3% véga palju parem kui eeldatud 11%).

Viiljakutsed

Uhistranspordi osakaalu langust on 20202022 aastatel mdjutanud eelkdige koroona-
pandeemia ja sellest tingitud litkuvusmustrite muutumine. Sééstvate litkumisviiside (jalgsi,
jalgratta ja lihistranspordiga sditjad) osakaal viimase aasta jooksul kiill veidi kasvanud
(tleriiklikult 34%/ linnapiirkondades 38,8% (2021) -> dleriiklikult 34,4%/
linnapiirkondades 39,5% (2022)), kuid {ihistranspordiga igapédevaselt litkujate osakaal ja
soitjate koguarv pole taastunud pandeemiaeelsele tasemele. Autoga todle litkumiste
osakaal kasvas 52,6%-1t 2021. aastal 53,4%-le 2022. a, mis nditab, et autostumistrend
jatkub ja tihistranspordi ja sddstvate litkumisviiside arendamisse pole piisavalt panustatud
ning praeguse trendiga 2035. aastaks seatud sihttasemeid ei tdida.

Lisaks pandeemiale mojutab iihistranspordi osakaalu vihenemist t66- ja koolikohtade kehv
teenindatus heal tasemel iihistranspordiga, tihistranspordi arendamise alarahastatus nii

49 Ligi 80% maakondlikku bussiliiklust teenindavatest bussidest on nooremad kui kiimme aastat ja nendest omakorda 17% on
keskkonnasdbralikud gaasibussid. Allikas: https://www.transpordiamet.ee/bussiliinid
30 Seos mdddikuga: ,,Eestisisese merenduse CO2e viihendamine saarte vaheliste parvlaevaiihenduste nullheitele viimisega“.



https://www.transpordiamet.ee/bussiliinid

17

linnades kui maakonnaliinidel, tihistranspordikorralduse jatkuv killustatus, autokasutust
soodustavad taristu ja kinnisvaraarendused ning ostujou kasv keskmisest viiksema
sissetulekuga tootajate hulgas, kelle tookohad on siirdunud ihistranspordiga
kéttesaadavatest kohtadest kehva juurdepadsuga asukohtadesse.®!

Suurimad véljakutsed iihistranspordis on seega jdtkuvalt seotud nii linnapiirkondade
autostumisega kui ka hajaasustuses kulutohusate iihistransporditeenuse pakkumisega.
Sellega seoses on iihistranspordikeskuste véljakutsed seotud eelkdige reisijate tegelikele
ndudlustele vastava iihistransporditeenuse pakkumise tagamisega ja inimeste
sundkulutuste vihendamisega transpordile ning ndudluspdhise transpordi arendamisega
piirkondades, kus see on modistlik. Tiheasustuses on suurim véljakutse soiduautode
kasutamise kasvu ohjeldamine 1dbi ruumilise planeerimise, ajaliselt konkurentsivdoimelise
ithistransporditeenuse ja tihtse liinivorgu ja piletitoodete arendamine linna, maakonna ja
rongiliinidega.

Lisavajadused: bussitransporditeenuse olemasoleva taseme sdilitamiseks (kehtivate
lepingute tditmise kulude tdusu katteks) on aastateks 2024-2027 vajalik hinnanguliselt
tdiendavalt 123, 5 miljonit eurot. Selleks, et tagada bussitihenduste lisamahtu 500 000 km
aastas, sh lisamahu suurus on prognoositud vastavalt Pdhja-Eesti UTK poolt 2022. aastaks
taotletud 2 miljoni lisakilomeetri vdimaldamiseks vahemalt 2027. aastaks, on prognoosi
kohaselt vaja veel tdiendavalt 10 miljoni eurot. Ndoudetranspordiks on Saaremaa
pilootprojekti alusel arvestatud Saaremaa jaoks tdiendavalt 100 000 eurot aastas.
Noudetranspordi korraldamine iihe sditja kohta on suurema maksumusega kui liinivedu.
Kavandatud on, et kdigis maakondades ndudetranspordi rakendamine peaks jidma 900 000

euro piiresse ehk selle jaoks on periood prognoositav lisavajadus 3,6 miljoni eurot. Seega
koos olemasolevate lepingute kallinemise, tdiendava liinimahu ning ndudetranspordi
arendamisega on aastateks 2024-2027 liikuvusteenuse arendamiseks ja soodustamiseks
vaja hinnanguliselt tdiendavaid vahendeid kokku ligikaudu 137,4 miljoni euro ulatuses.
Rongireisijate arvu kasvuks ning rongi eelistamiseks autole on aastateks 2024-2027
vajalik tdiendavalt ligi 15,9 miljonit eurot liiniveo toetust, et arengukavaga seatud
eesmadrki planeeritud veomahu jarkjarguliselt kasvatada. Sellega proportsionaalselt kasvab
kulu infrastruktuuri tasudele, arvestatud on ka moningase iithikuhindade tdusuga. Seoses
lisanduva veeremiga (2025.-2026. a saabuvad 16 uut elektrirongi) tuleb ehitada uus depoo
maksumusega 31,7 miljonit eurot Soodevahesse, et tagada rongipargi hooldus vastavalt
tootjapoolsele hooldusplaanile.

Lennuiihenduste ja kohalike parvlaevaiihenduste lisavajadused on tingitud kiitusehinna ja
hoolduskulude hindade tGusust, mistottu aastatel 2024—-2027 on vaja lisaks 57,2 miljonit
eurot, sh lennuiithendused ligi 11 miljonit eurot.

Kokku on dotatsioonide vajadus {ihistranspordi korraldamiseks (kulude kasv kiituse- ja
energiahindade, hoolduskulude tdusu ning vedajate lepingutes oleva THI kasvust
lahtuvalt) aastateks 2024—-2027 umbes 194,7 miljonit eurot.

e Rattaga to66l kiijate osakaalu suurendamine, kuna Eestis oli vastav nditaja 2022. a vaid
3,4 % (aasta varem 3,2%) ning tegelik potentsiaal on realiseerimata. Eesti suurimates
linnades puudub sisuliselt rattateede pohivorgustik, millele rattakasutuse kasv ja
kasutamine pdhineb. Pdhjamaades on potentsiaali realiseerimiseks linnades vilja

3! https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika (2021.a detailsema statistikaga uuendamisel)



https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika
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arendatud eeskujulikud rattateede vorgustikud ning vihendatud asulate piirkiiruseid, mille
osas oleks ka Eestil veel areneda. SF programmperioodil 2021-2027 on iiks suurimaid
viljakutseid seega jalgrattateede vOrgustiku vilja arendamine suuremates Eesti
linnapiirkondades nagu Tallinn, Tartu ja Parnu. Hiippelisemat rattaga t661 kiijate osakaalu
suurenemist vOiks oodata aastatel 2029-2030, kui vastav SF toetusmeede on ellu viidud
ning linnades on rajatud terviklikud jalgrattateede pohivorgud ning asulate piirkiirused
ulatuslikumalt vihendatud.

Raudteetaristu jitkuvaks probleemkohaks on vajadus tagada optimaalne taristu
konfiguratsioon (st vajadusel vdhendada jaamade ja/vdi raudteede arvu, kus puudub
kasutus ja luua tdiendavaid kasutusvdimalusi multimodaalseks transpordiks ning
mooddasdidukohti reisirongide labilaskevoime suurendamiseks. Samuti on probleemiks
tihetasandilised ristumised, mille eritasandiliseks ehitamine parandaks ohutust kui ka
kasutajamugavust. Kaubaveoprognoosid jargnevateks aastateks nditavad stabiliseerumist
tasemel 5 miljonit tonni aastas, reisijateveod jitkavad iga-aastaselt kasvamist. Varasemad
véljakutsena véljatoodud Piiskiila—Keila raudteeldigu ldbilaskevdime on lahendatud.
2023. aasta teiseks pooleks on loodud potentsiaal tdiendavaks rongireisijate arvu kasvuks,
kui 10ppevad piirangud rongiliiklusele tulenevalt Tondi {iilesdidu kahetasandiliseks
ehitamise projektist.

Lisavajadused: raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoiu raames aastatel 2024—
2027 on lisavajadus 22,0 miljonit eurot, et tagada AS-i Eesti Raudtee tulude-kulude
tasakaal (RdtS § 73 Ig 5). Tulu-kulu tasakaalu tagamiseks vajalike vahendite kalkulatsiooni
peamiseks ldhtekohaks on kaubaveomahu vihenemine 2021. aasta 12,8 mln tonnilt 6,8 mln

tonnile 2022. aastal ja edasine stabiliseerumine 5,0 mln tonnil jirgnevatel aastatel.
Arengukavast tulenev eesmirk raudtee elektrifitseerimine (katteallikata kulud) vajab
aastatel 20232026 lisaks ca 48,1 miljonit eurot.

Raudtee kapitaalremont Tartu—Valga liinil vajab aastatel 2023-2026 lisaks 6 miljonit
eurot ning Haapsalu—Rohukiila raudtee taastamise II etapp (Turba—Risti-Haapsalu—
Rohukiila ehitus) 114 miljonit eurot.

Merenduses on peamiseks viljakutseks COVID-19 pandeemia jargne kohanemine, samuti
ttha enam karmistuvad keskkonnanduded. Merendus on globaalne éri ja sdltub otseselt
iileilmsetest teguritest. Eestis on merendus jagatud eri ministeeriumite vahel ja sellega
seoses on meremajanduse tervikuna arenemiseks véga vajalik kdigi valdkonnaga seotud
osapoolte iihtne koordineeritud koostood.

Lisavajadused: veetransporditaristu arendamise ja korrashoiuga seotud lisavajadused
aastatel 2024-2027 on ca 183,7 miljonit eurot, millest suurimad on: rahvusvahelise
reisiparvlaevanduse konkurentsivdoime tagamiseks tuleb jitkata toetusmeetmega ning
Covid-19 kriisist vdljumiseks on vajalik jatkata t66jou toetusmeetmega vajadusega ca 9
miljonit eurot, veeteetasude vahendamisega (et soodustada Kesk—Aasia riikide kaupade ja
laevade liikumist 1dbi Eesti sadamate) seotud kulude suurenemine riigile summas ca 9
miljonit eurot. Aastatel 2024-2027 on vajalikud mitmed tegevused veeteede toimimise
jaoks. Tarvilik on raadionavigatsiooni jaoks ca 575 000 eurot. Navigatsioonimérgistuste ja

tuletornide projekteerimise ja rekonstrueerimise jaoks ca 14,2 miljonit eurot. Kanalite
hooldussiivenduse jaoks on vajalik ca 2,3 miljonit eurot.

Jaamurdja Tarmo korge vanuse tottu on vajalik jadmurde teenuse tagamiseks leida uus
lahendus. Uue jadmurdja puhul voivad investeeringud ulatuda kuni 150 miljoni euroni ning
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on kriitiline laeva echitusega juba alustada. Jddmurdja Tarmo vajab ka erinvaid
rekonstrueerimis- ja uuendustdid hinnas ca 3,4 miljonit eurot, et aastani 2028 vastu pidada.
Tulemas on uus multifunktsionaalne laev osaliselt RRF rahastusest. Lisaks on vajalik uus
vidike poilaev, mille maksumus voib kiilindida 5 miljoni euroni, sest EVA-318 eluiga on
1dppemas. Alustatud on juba suursaarte 5. lacva ehitust ning vahendid selleks on saadud
moderniseerimisest ja CO2 kvootide miitigist, 40 miljonit eurot.

Oluline on vaja tagada ka 2023. aastal loodud Riigilaevastiku baasrahastus.

Lennunduse tohusust mdjutas 2022. aastal enim valdkondlikud sanktsioonid seoses
agressiooniga Ukrainas. Samuti soltusid lennuettevotted suuresti COVID-19 pandeemia
jargselt hiiplikult toimivast turust, mida eeskdtt mojutas Ohusdidukite hooldusiri ja
varuosade piiratud kéttesaadavus. Lisaks esines probleeme lennundusjulgestustodtajate
nappusega lennujaamades, mis tekitas hulgaliselt jéirjekordi ja wviivitusi Euroopa
s0lmlennujaamades ning osaliselt ka Tallinna lennujaamas. See mojutas lennuettevotjate
arivoimalusi ning eeldas keerulisel ajal kiiret kohanemist, mis omakorda kogumis
vihendas Eesti kui ELi geograafilise &déreala riigi jaoks lihenduvuse vdimalusi ja
atraktiivsust vélisinvesteeringutega seotud ariturismiks.

2022. aasta oli vOtmetdhtsusega lennureisijate enesekindluse ning lennuiihenduste
taastamisel, mis enam jaolt ka realiseerus, sh Tallinnas, kus prognoosina oodatakse taas
iile 3 miljoni reisija kiinnist 2023. aastal.

Vilispoliitilised mojud seoses Ukraina kriisiga pérsivad siiski lennundusvaldkonna kasvu
vorreldes 2019. aastaga vorreldava tasemega veelgi pédrssida. Probleemiks on
valdkondlikud sanktsioonid, mis piiravad teadmata ajaks eeskitt kdoikide Vene
Foderatsiooniga seotud Ohusodidukite kiitamist &ritegevuses, sh Vene Fdderatsioonis
registreeritud ja kaudse omandiga seotud ettevotetega, samuti hooldusteenuse ja varuosade
pakkumise keelamist sellistele ettevdtetele. Uhtlasi on piiratud ka Vene Fdderatsiooni
kodakondsusega seotud isikute kuulumist lennundusettevitete juhtkonda ning
ohusdidukite iseseisvat kditamist, nt eradhusdidukite juhtimist. Tdiendavalt avaldavad
sanktsioonid ja Ohuruumi kasutamise piirangud mdju Eesti iilelendudele, mis on
vihenenud sanktsioonide-eelse ajaga vorreldes enam kui poole vdrra ja selle tulemusel
piiravad napid tulud aeronavigatsiooniteenuse pakkuja arendustegevusi mojutades nii
tehnoloogiliste arenduste realiseerimist (irdtorn) kui uute turgude vallutamist (mehitamata
ohusdidukite juhtimise kaardirakendus ning siisteem). Eesti Ohuruumi regulaarsete
kasutajate arv on vidhenenud pea poole vorra, kuivord vastastikused sanktsioonid ei
voimalda otselende Aasiasse iile Eesti ohuruumi jéitkata. Eesti Shuruumis annavad tooni
peamiselt regionaalse tdhtsusega regulaarliiklus ning Aasia péritolu vedajad.
Lisavajadused: Lennuliiklusteeninduse ASi regionaalsete lennuvéljade tegevuskulude

sihtfinantseerimise vajadus aastatel 2024-2027 summas ca 3,5 miljonit eurot.
Liikmetasude kasvu (Eurocontrol) katmiseks aastatel 2023—-2027 summas ca 3,5 miljonit
eurot.

Regionaalsete lennujaamade sihtfinantseerimise vajadus eeldatavas mahus 11 miljonit
eurot ilma investeeringuteta taristu uuendamisse.

Tallinna Lennujaama julgestuse- ja péddstekulude tdiendava sihtfinantseerimise vajadus
iga-aastaselt 2024-2027 summas 10 miljonit eurot.

Liiklusohutusprogrammi (LOP) eesmirk vihendada kolme aasta (2020-2022) keskmist
liiklussurmade arvu maanteetranspordis kokku lepitud tempos jdi tditmata. Kolme aasta
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(2020-2022) keskmisena hukkus 55 (LOP jargne piirarv 46) liiklejat. Lahtudes senistest
muutustest hukkunute arvus, LOPis toodud tegevustest ning vahe-eesmargi
mittesaavutamisest, on pigem toendoline, et LOPis 2025. aastaks seatud sihttaset, ilma
tdiendavate, olulise mojuga tegevustesse panustamata ei saavutata. Eesmirgi tditmine
eeldaks, et hukkunute arv hakkab nditama iga-aastaselt senisest oluliselt suuremat
langustrendi. Liiklusohutuse olukorra nii jarsk muutus ainult kavandatud LOP tegevuste
tulemusel, ilma tdiendavate riskikeskkonna muutuseta, on ebatdenioline.
Maanteetransporditaristu arendamise ja korrashoiu tagamiseks (sh THK ja LOP).
Lisavajadused: riigiteede arenduseks ja remondiks (v.a ehitusobjektid) on aastatel 2024—
2027 lisavajadus ca 583,6 miljonit eurot, s.h projektide ettevalmistus ja maade ost. 2024—
2026 vajadus on korrigeeritud inflatsiooni vorra ning 2027 aasta taotlus ldahtub riigiteede
teehoiukava 2023-2026 2026. aasta rahastusest. Sealhulgas maanteede rekonstrueerimine
ca 227,8 miljonit eurot, programm "Kruusateed tolmuvabaks" riigiteedel ca 91,9 miljoni

euro ulatuses (meetme rahavajadus on kujundanud 2030 aasta eesmérki silmas pidades),
kattega teede taastusremont 74,1 miljonit eurot, projektide ettevalmistus (sh
projekteerimine ja maade soetus) 26,9 miljonit eurot, sildade remont ca 23,2 miljonit eurot,
kattega teede séilitusremont 88,9 miljonit eurot, liiklusohtlike kohtade timberehitamine ca
14,3 miljonit eurot, kruusateede sdilitusremont 14,8 miljonit eurot, sdistlikumaid
litkumisviise soodustava taristu rajamine (kergliiklusteede ja bussipeatuste rajamine, sh
ligipddsetavuse parandamine) ca 10,0 miljonit eurot.

Riigiteede hooldamise lisavajadus 2024-2027 on ca 30,7 miljonit eurot.

TEN-T pohivorgu teede chitusobjektide lisavajadus 2024-2027 on ca 209,6 miljonit
eurot. Teeldikude véljachitamise kohustuse tdhtaeg on 2030 vastavalt EL TEN-T
madrusele 1315/2013. Tallinna—Tartu—Voru—Luhamaa ja Tallinna—Parnu-Ikla maanteed
el vasta litklusohutus- ja keskkonnandutele (2022. a seisuga nduded tdidetud vastavalt
39 % ja 22 % ulatuses).

Sojalise mobiilsuse objektid vajadusega ca 171,0 miljonit eurot.
Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava aastate 2024-2025 MKMi haldusala tdiendav
lisavajadus moodustab 24,629 miljonit eurot, vastavalt 2024. a 11,676 ja 2025. a
13,053 miljonit. 2024. aasta liiklusohutusprogrammist tulenev lisavajadus on 1,126
miljonit eurot ja 2025. aastal 2,403 miljonit eurot. Ulejiinu on kaetud THK lisavajaduste
taotlusega.

8. Programmi tegevuste tditmise analiiiis

Planeeritud tegevuste tiitmise analiiiis
Meede 1. Transpordi konkurentsivoime
Programmi tegevus 1. Raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoid
o Jitkatakse AS-1 Eesti Raudtee liiklusjuhtimissiisteemide uuendamisega 16igul ,, Tallinn—Keila—

Paldiski, Turba®, aastatel 2022-2023 summas 7,3 mln eurot.

e AS Eesti Raudtee alustab echitustoodega, et rajada Paiskiila—Keila II peatee, Tallinna
lahipiirkonna reisirongiliikluse kvaliteedi tostmiseks (vOimaldab Keilaga tagada tihedamat
rongigraafikut tipptundidel). Samuti teostatakse Balti Jaama laiendus ning 4. peatee ehitus
Paldiski maantee ja Endla tinava vahelisel 16igul aastatel 2022—-2023 summas 9,9 mln eurot.
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e AS Eesti Raudtee teostab projekteerimise ning alustab raudteeldikude elektrifitseerimisega
Tartu, Narva, Valga, Koidula suunal aastatel 2022—2024 summas 278,7 mln eurot, millest SF
vahendid 200,7 mln eurot.

e Haapsalu raudtee II etapi (Turba—Rohukiila) ettevalmistavad tegevused, et oleks loodud
eeldused ehitushangetega alustamiseks, summas 2 min eurot. 2021.a jooksul viiakse 1dpule
ettevalmistavad tegevused, millega luuakse eeldused ehitushangete algatamiseks. 2021. aasta
II pooles viiakse 14bi ehitushange Turba-Risti raudteeldigu ehitamiseks, mis peaks valmima
hiljemalt 2023. aasta keskel eeldatava kogumaksumusega 34 min eurot.

e Tapa jaama sorteerimispargi rekonstrueerimine, I etapp vajadusega 12,49 min eurot.

Tulemus: Balti jaama laiendus ja 4. peatee ehitus on l0petatud. Pédskiila—Keila II peatee on

rongiliikluseks avatud, samuti on I0pusirgel liiklusjuhtimissiisteemide uuendamine 16igul

, lallinn—Keila—Paldiski, Turba“. Haapsalu raudtee II etapi ettevalmistavad tegevused on kavas

1opetada 2024. aasta alguses. Turba—Risti raudteeldigu ehitamiseks ei ole vahendeid eraldatud,

mistottu ei saa ka ehitus 2023. aasta 16puks valmida. Tapa jaama sorteerimispargi osas on enamik
hankeid 1dbi viidud.
Programmi tegevus 2. Veetransporditaristu arendamine ja korrashoid

e Jitkub SF 2014-2020 perioodi raames avaliku liiniveo teenindamiseks riigi sadamate
rekonstrueerimine, aastatel 2022-2023 summas 0,9 mln eurot.

e Talvise navigatsiooni tagamine, 2022.a baaseelarves 6,33 mln eurot ning 2023-2025 summas
19 mln eurot.

e Rukki kanali siivendamine, 2022. aastal 0,4 mln eurot ja 2024. aastal 0,4 mln eurot.

e Tallinna alumise tuletorni rekonstrueerimine 2021-2022 summas 0,78 mln eurot.

e Rohukiila sadamas Transpordiameti merenduse ja veeteede teenistuse kai rekonstrueerimine
2021-2024 summas 3,7 mln eurot.

e Kuni 2023. aastani jitkatakse reisilaevandusettevdtjatele riigiabi meetme pakkumist, mille
eesmirgiks on tugevdada Eesti reisilaevanduse konkurentsivdimet, sdilitades tookohti ja
toetades majanduse ning reisilaeva sektori arengut. Toetus kohaldub {iiksnes sellistele
laevadele, mis teevad Euroopa Majanduspiirkonnas rahvusvahelisi regulaarreise, mis
kannavad Euroopa Majanduspiirkonna lepinguriigi lippu ning mille kogumahutavus on
viahemalt 500. Todandjale makstakse toetust summas, mis on vOrdne laevapere litkmele
viljamakstud tootasult arvutatud t66joumaksude ja maksubaasilt (vastavalt 1,5 voi 2,5
kuupalga alammadér) arvutatud to6joumaksude vahega. Toetuse saamiseks peab tddandja
maksma riigile esmalt maksud, millest tulenevalt sdilivad laevapere litkmete garantiid tegeliku
tootasu ulatuses. Toetust saab taotleda kord kvartalis. 2022. aastal vajadusega 7,8 mln eurot.

Tulemus: Rukki kanali stivendamine ja Tallinna alumise tuletorni rekonstrueerimine on 1dpetatud.
Riigi sadamate rekonstrueerimine ja Rohukiila sadama merenduse ja veeteede teenistuse kai
rekonstrueerimine jatkuvad. Jatkuvad ka reisilaevandusettevdtjatele riigiabi meetme pakkumised.
Talvine navigatsioon oli tagatud, kuid baasrahastus endiselt ei kata piisikulusid.

Programmi tegevus 3. Ohutransporditaristu arendamine ja korrashoid
Olulised tegevused ja tulemus:

e 2023. aastal 1dpeb ASi Tallinna Lennujaam Uhtekuuluvusfondi projekt, mille eesmirk on
suurendada Tallinna lennujaama keskkonnahoidu ja turvalisust.

e Jitkub toetuse maksmine ASile Tallinna Lennujaam julgestus- ja pédsteteenistuse
tegevuskulude katmiseks, summas 7,76 mln eurot aastas.

e Jdtkub ka sihtotstarbeline toetus ASile Tallinna Lennujaam jargmiste iilesannete tditmiseks:
Kérdla, Kuressaare, Tartu ja Pdrnu lennujaamades ning Ruhnu ja Kihnu lennuvéljadel
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regionaalsele arengule vajaliku taristu regulaarlendude teenindamise tagamiseks maapealse
kditluse teenuse ja pédsteteenuse kindlustamiseks ning péddste- ja héddaabilendude
teenindamiseks, summas 2,3 mln eurot aastas.

e Alustatakse toimiva mehitamata ohusodidukite liikluse korraldamise siisteemi, sh U-space
ettevalmistavate tegevustega eesmadrgiga, et kaardirakendus mehitamata lennuliikluse
juhtimiseks, piirangualade kuvamiseks valmiks aastal 2023 ja U-space testala katsetud oleks
labitud aasta 16puks, et vdoimaldada U-space teenuse osutajatel teenustega turule tulla aastal
2024.

e Tavapdrased regulaarsed iilelennud Aasiasse ei taastu enne valdkondlike sanktsioonide ja Vene
Foderatsiooni dhuruumi piiramise 16ppemist>2.

e Tallinna lennujaamas tehakse ettevalmistusi, et saavutada aastane kaubaveomaht 50 000 tonni
— tulenevalt geopoliitilisest olukorrast ja erinevatest sanktsioonidest, pole selle eesmérgini
joudmine ldhiaastatel voimalik.

Programmi tegevus 4. Maanteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

e Jitkub Riigimaanteede teehoiukava elluviimine, milles tdhtsamad ehitusobjektid on Tallinna—
Tartu maanteel (2022. a programmis Voobu—Méo ja Kérevere—Kardla 2+2 tee) ja edaspidi
Neanurme—Pikknurme 2+1 tee ja Riia ristmiku ning Tallinna ringteel Kanama—Valingu 2+2
tee ja Tallinna—Paldiski maanteel Tdhetorni—Harku 2+2 tee ehituskogusummas 30,5 mln eurot;

e Piarnu-lkla maanteel jitkub 2022-2024 Parnu—Uulu 2+2 tee ehitus, 2023-2024 chitatakse
Sauga—Péarnu 2+2 teeldik ja 2024-2026 chitatakse Libatse—Nurme 2+2 teeldik kogusummas
123,1 mln eurot;

e Kaitseministeeriumiga koostods EL Military Mobility programmi raames vahendite
eraldamisel alustatakse Tallinna ringtee Kanama viadukti iimberehitust 2024. aastal;

e Jitkatakse jédrgnevate aastate taristuinvesteeringute projektide ettevalmistamist (sh
projekteerimine, keskkonnamdju hindamine, maade omandamine jne) kogusummas 25,3 min
eurot.

Kohalike teede korrashoiuks eraldati:

e Toetusfondist valemipdhist toetust 29,3 mln eurot aastas.
e Uhtekuuluvusfondi toetust Narva linnale (jitkatakse Narvat libiva (Rahu—Kerese tn.)
transiittee rekonstrueerimisega, aastal 2022 summas 3,7 mln eurot.

Tulemus: 2022. aastal joudsid 16pule Tallinna—Tartu maanteel Voobu—Mio ja Kirevere—Kardla
2+2 teeldikude ehitustodd ning Tallinna—Narva maantee Vio eritasandilise ristmiku ja Sillamée
eritasandilise ristmiku timberehitust6od kogupikkusega 25 km. Jétkus Tallinna ringteel Kanama—
Valingu 2+2 tee ehitus ja alustati Tallinna—Péarnu—lkla maantee Parnu—Uulu 2+2 tee ehitust. Rajati
raskeveokite parklad Tallinna ringteel Venekiilas ja Tallinna—Tartu maanteel Laeva Kkiilas.
Loetletud ehitustoode maksumuseks kujunes kokku 62,8 min eurot.
2022.a jatkus riigi kruusateedele mustkatte ehitamine kogusummas 3,9 min eurot.
Programmi tegevus 5. Keskkonnahoidlikku liikuvust soodustav linnakeskkond
o terviklike jalgrattateede pShivorgustike vélja ehitamist (fookus kesklinnadel) ning parandades
rattaparkimise voimalusi;
e arendades vilja ja parandades olemasolevate iihistranspordipeatuste ja multimodaalsete
sOlmpunktide kvaliteeti (tagades mugavad iimberistumisvoimalused, valgustatus,

32 Lennuiihenduste loomise ja laiendamise osas on MKMil roll sdlmida vastavad kahepoolsed lepingud vastavate kolmandate
riikidega, kui seda ei tee samaaegselt EL. See on esmane alus reisijate- ja kaubalendude alustamiseks Aasia suunal, v.a Hiina,
kellega on kehtiv lennunduskokkulepe olemas.
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ilmastikukaitse, aastaringne ligipddsetavus jm) ja nendeni viivat taristut (jalg- ja jalgrattateed,
sh jalgrattaparkimismajad);
e uute trammiliinide rajamist Tallinna linnapiirkonnas.

Tulemus: 2022. aastal alustati meetme méiiruse ,,Toetuse andmise ja kasutamise tingimused

Tallinna, Tartu ja Pédrnu linnade sidéstva liikuvuskeskkonna edendamiseks perioodil 2021—

2027 eelndu viljatodtamist. Madrus peaks joustuma 2023. aasta esimeses pooles ning projektide

elluviimine algama 2023. aasta teises pooles.

Programmi tegevus 6. Ohutu ja saistlik transpordisiisteem

e Kui koik Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2020-2023 meetmete tegevused kogu
mahus tdidetakse, voimaldaks see elluviimiskava kestuse jooksul sddsta hinnanguliselt
vihemalt 122 inimelu ja véltida vdhemalt 464 inimesele raskete vigastuste teket.
Tulemuslikkuse hindamiseks on liiklejate kategooriate osas eesmarki tidpsustatud, ndhes ette
kolme aasta keskmised sihttasemed jalakdijate (mitte enam kui 47 hukkunut ja 104 raskesti
vigastatut), jalgratturite (mitte enam kui 4 hukkunut ja 34 raskesti vigastatut),
mootorsdidukijuhtide (mitte enam kui 51 hukkunut ja 196 raskesti vigastatut) ja sditjate (mitte
enam kui 20 hukkunut ja 130 raskesti vigastatut) loikes.

Tulemus: Liikluskditumises 2022. aastal muutust ei toimunud vorreldes aasta varasemaga.

2022. aastal toimus Eesti raudteedel 12 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist 10 olid
soiduki ja rongi kokkupdrked raudteeiilesdidukohtades ja 2 otsasdidud raudteel viibinud
inimestele. Onnetusjuhtumite tulemusel hukkus 1 inimene ja vigastada sai 15 inimest.
Kokkuporgetest 7 toimusid ainult mirkidega reguleeritud tilesdidukohtadel, 3 iilesdidukohal olid
tdiendavalt paigaldatud foorid. Viie aasta avaliku raudteeohutustaseme keskmine néitaja on
langustrendis (2022. a oli vastav néitaja 0,39, 2021. aastal 0,57 ja 2020. a 0,53), kiill aga iiletavad
nditajad planeeritud sihttaset.

Lennunduses 10ppes 2022. aasta erakordselt positiivse tulemusega, hukkunuid ei olnud, {ihtegi
lennudnnetust ei toiminud ja tdsiseid intsidente oli 2, mdlemad tingitud tehnikast, rohu langemine
lennukikabiinis ja teliku probleem maandumisel.

2022. aastal toimus 5 laevadnnetust ja registreeriti 14 ohtlikku juhtumit. Hukkunuga onnetusi ei
olnud, kuid viga sai neli inimest. 2021 aastaga vorreldes, kus dnnetustes hukkus 5 inimest, on
olukord veeliikluses mérgatavalt paranenud. Laevadnnetused ja ohtlikud juhtumid jagunesid Eesti
lippu (45%) ja vilisriigi lippu (55%) kandvate laevade vahel peaaegu vordselt. Pohjustena
joonistusid vilja eelkdige kontakt kaiga sildumisoperatsioonide kdigus, pdhjapuuted sadamasse
sisenedes ja viljudes, tod0nnetused laevas ning jadvigastused.

Meede 2. Liikuvus
Programmi tegevus 1. Litkuvusteenuse arendamine ja soodustamine

e iihistranspordi teenus on lle-eestilisel ja regionaalsel tasandil paremini koordineeritud ja
teenuse arendustegevused soodustavad Thistranspordisiisteemi kui terviku kasutamist
(Uhistranspordi arenguprogrammi 2025 tegevuste elluviimine);

e peaks lle-eestiline iihistranspordi teenus olema senisest paremini kdttesaadavam, parema
teenuse tasemega ning positiivsema kasutajakogemusega;

e iihistransporti ja litkuvusteenuseid puudutav info on paremini integreeritud ja lihtsamini
kittesaadav, inimesed on teadlikumad erinevatest liikuvusteenustest ja sdistvate
litkkumisviiside eelistest;

e iihistranspordi ja liikkuvuse planeerimise voimekus ja kompetents on kasvanud;

e ruumiline planeerimise ja maakastutust puudutavad otsused toetavad sddstvate litkumisviiside
ja tohusa thistranspordi arenguid;
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e {ihistranspordi peatused, veerem on ligipddsetavam, ohutum ja keskkonnasééastlik;

e peaks paranema juurdepdds sotsiaalsele infrastruktuurile ja voOimalusele toimepiirkonna
keskuses t60l kiia ja teistesse peamisesse tOmbepunktidesse jouda; linnalises piirkonnas
muutub tihistransporditeenus konkurentsivoimelisemaks ja eelistatumaks litkumisviisiks;

e tootatakse tlihtse iile-eestilise piletimiiligisiisteemi loomise nimel;

e luuakse teenusmudel e-veoselehtede kasutusele vOtmiseks ja piiriiilese e-veoselehtede
vahetuse voimaldamiseks (reaalajamajanduse edendamine).

Tulemus: Uhistranspordi kasutajate osakaal pole kogu Eesti 1dikes taastunud pandeemiaeelsele
tasemele, eriti linnapiirkondades, kus tihistranspordi kasutamise osakaal on vihenenud eelkdige
kodus to6tamise ja autokasutuse osakaalu kasvu arvelt. Positiivse kiilje pealt voib 6elda, et 2022.
aastal tOusis tihistranspordi kasutajate arv vorreldes aasta varasemaga dige pisut (5,9%), mille vdis
muu hulgas tingida kiitusehindade suur tdus, mis pani inimesi alternatiive kaaluma. Uhistranspordi
teenus on kogumahu IGikes taastunud pandeemiaeelsele tasemele, kuid {ihistranspordi
korraldamise kulud on kasvanud nii riigile kui ka suurematele linnadele 30-50%, mis tdhendab, et
pole saadud piisavalt lisavahendeid iihistranspordi konkurentsivdime tdstmiseks ja arendamiseks.
Uhistranspordi ~ arenguprogrammi  tegevuste  tulemusel on  arenenud  erinevate
ithistranspordikorraldajate kompetents ja koostodvoime. Tallinna regioonis on alates 2022. a
esmakordselt kasutusel iihtne FElroni, maakonnaliinide ja Tallinna linnaliinide kuupilet.
Teehoiukava meetmest on rahastatud {thistranspordipeatuste taseme tdstmist ja nende
kéttesaadavust jalgsi- ja jalgrattataristu viljachitamisega. Saaremaa niitel on vilja tootatud
ndudepdhise transporditeenuse ja taktipohise pohiliinivorgustiku kontseptsioon ja alustatud
piloodi ettevalmistamisega. Transpordiamet on arendanud liikuvusmustrite muutuste
seirevoimekust, koondades iile-eestilise liikuvusuuringu, liikumiste ldhte ja sihtkohtade
andmestikke.

9. Aruandeaasta programmi ja programmi tegevuste eclarve tditmine

Tabel 4. Transpordi konkurentsivdoime ja liikuvuse programmi ja programmi tegevuste
2022.a. eclarve tditmine, kulud tuhandetes eurodes.

Kulud -476 697 -516 994 -504 196

Programmi tegevused

Raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Kulud -122 675 -116 474 -105 645
Veetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Kulud -26 286 -27 787 -26 531
Ohutransporditaristu arendamine ja korrashoid

Kulud -13410 -13 434 -7 906
Maanteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

Kulud -170 350 -188 283 -199 811

Keskkonnahoidlikku litkuvust soodustav linnakeskkond

Kulud -6 686 -960 -918
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Ohutu ja sédstlik transpordisiisteem

Kulud -25 388 -31 121 -29 225
Liikuvusteenuse arendamine ja soodustamine

Kulud -111 902 -138 935 -134 160

Eelarve kasutamises ei esinenud vorreldes kavandatuga suuri kdrvalekaldeid, eelarvet tdideti ligi
98%.

Transpordi konkurentsivdime ja liikuvuse programmi 2022. aasta eelarvesse kanti 2021. aasta
transpordi programmist tegevuskulusid tile kokku 17,2 miln eurot. Sellest 8,7 mln on TRAMi, 8,4
mln MKMIi ja 125 tuh eurot TTJA tegevuskulude jadgid, mis koosnevad lisaks asutuste t66j0u- ja
majandamiskuludele (5,1 mln) veel ka jddmurde kuludest (228 tuh), dotatsioonidest iihistranspordi
korraldamiseks (9 mln), tegevustoetusest reisilacvandusettevotetele (609 tuh), KOVidele teede
rekonstrueerimiseks eraldatavast juhtumipdhisest investeeringutoetusest (1,8 mln) ning
rahvusvaheliste organisatsioonide liikmemaksudest (437 tuh).
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Lisaks kanti iile investeeringutoetuste jadgid:

o Investeeringutoetuse jadk Parnu lennujaama timberehituseks summas 3,3 min eurot, mis
tekkis ehitushinna kallinemisega seotud ehitushangete luhtumise ja iihe kohtuvaidluse
tottu. T66d Parnu lennujaamas viidi 16pule 2022. aastal.

e KOVidele teede ja tdnavate rekonstrueerimiseks eraldatud investeeringutoetuste jaak
11,8 mln eurot, sest omavalitsused ei joudnud koiki projekte 2021. aastal Idpetada ning
toodega jétkati 2022. aastal.

VV sihtotstarbelisest reservist reisiparvlaev Estonia uuringuteks eraldatud vahenditest kanti
2022. aastasse iile 459 tuh eurot. Tood jitkusid 2022. aastal, jadgist kaeti t66joukulusid ning
lepingulisi kohustusi, mis on voetud 2021. aastal. Aruandeaasta tegevuskulude eelarve jadke
kantakse 2022. aastast 2023. aastasse iile ecldatavalt summas 13,3 min.
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LISA Tulemusvaldkonna sisend riigi 2022. aasta majandusaasta
aruandesse

Positiivsed arengud

2022. aastal suurendas AS Tallinna Lennujaam regulaarliinide arvu 33 regulaarliinini.
Pandeemiaga seotud piirangute l0ppemise jargselt paranes oluliselt reisijate ithenduvus nii
Euroopa pealinnade kui turismi meelispaikadega. Ohusdidukid on mahult suuremad ning
viljumisajad atraktiivsemad sobides, paremini ka &rikliendile joudmaks nii Eestisse kui
Eestist vilja.

2022. aastal sai Moderniseerimisfondi energiatShusa iihistranspordi programm Euroopa
Investeerimispangalt ja Euroopa Komisjonilt heakskiidu. 2022. aastal toimus kaks
viljamakset, summades iiheksa miljonit eurot ja 23 miljonit eurot. Uhistranspordi
programmiga kinnitati muuhulgas elektrilise parvlaeva ja Elroni kiimne tdiendava
elektrirongi hankimine.

Raudteede vallas eraldati 2022. aastal AS-ile Eesti Raudtee riigieelarvest Haapsalu raudtee
II etapile tdiendavalt 485 964 eurot, mille raames teostati ettevalmistavaid tegevusi
Turba—Rohukiila raudteeldigu ehitamiseks. Solmiti leping kiimne uue kahesiisteemse
elektrirongi soetamiseks ning teostati esimene makse rongide eest summas
13 607 017 eurot.

Maanteede puhul teostati 2022. aastal erinevaid remonttdid kokku 1674 kilomeetril teedel
(sisaldab ehitust, rekonstrueerimist, remonti ja tolmuvabade katete ehitust). Ehitati
25 kilomeetri ulatuses neljarajalisi teeldike. Rekonstrueeriti kuus silda ja 40 kilomeetri
ulatuses erinevaid teeldike. Katteid ehitati 40 kilomeetrile kruusateedele. Ehitati timber 35
liiklusohtlikku kohta.

2022. aastal kinnitas majandus- ja taristuminister transpordi infrastruktuuri arendamiseks
toetuse andmise tingimused perioodil 2021-2027 ning alustati raudteede dgvendamise ja
elektrifitseerimise projektide elluviimist ning Parnu—Uulu 2+2 teeldigu ehitust.

2022. aastal tuli maakonnaliinidel gaasibussidega teenindatavat mahtu liiniveo mahule
juurde 8 protsenti ehk 3,8 miljonit kilomeetrit.>

Alates 1. aprillist 2022 vdeti kasutusele uued Pohja-Eesti 30 paeva tihispileti tooted, mis
vOimaldavad kasutada erinevaid transpordiliitke {ihe piletitootega nii Tallinnas kui
Harjumaal (sealhulgas rong, maakonnaliinid). See on oluline samm selles suunas, et
inimestel ei oleks tihistranspordi kasutamisel piire, vaid nad saaksid seda teha erinevate
transpordiliikide tileselt. See on pikema visiooni iiks tehtud samm.

Vilja on arendatud planeerimissiisteemid ndudepohise sotsiaaltranspordi teenuse
kasutamiseks, mida on vdimalik ja eesmérk kasutusele votta projekti Ioppedes laialdasema
ndudepohise tihistranspordi pakkumiseks erinevates tihistranspordikeskustes.
Liiklusohutuse seisukohast vaadatuna hukkus aastate 2020—2022 keskmisena maanteedel
liikkluses 55 inimest (aastate 2019—2021 keskmisena 55 ja aastate 2018-2020
keskmisena 59). Liiklusohutusprogrammi 2022. aasta sihttasemest enam véhenesid
jalakdijate ja sditjate hukkumised. Jatkus positiivne trend linnaliikluses. Tallinnas vdhenes
litkluses hukkunute arv iiheksalt neljale, kuid endiselt on kdrge liikluses hukkunud

33 Ligi 80 protsenti maakondlikku bussiliiklust teenindavatest bussidest on nooremad kui kiimme aastat ja nendest omakorda
17 protsenti on keskkonnasobralikud gaasibussid. Allikas: https://www.transpordiamet.ee/bussiliinid
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jalakdijate arv (hukkus kolm inimest). Kui jatta korvale kergliikuriga toimunud
ihesoidukionnetused, siis vdhenes oluliselt iihesdidukionnetuste arv. Kasvas
joobekontrollide arv, kuid roolist tabatud alkoholi v0i narkootilisi aineid tarbinud juhte
tabati viahem, mistottu on pohjust eeldada, et alkoholi mdju all liikluses osalevate juhtide
iildine arv on langustrendis.

Jitkub uue keskkonnasdbraliku parvlaeva® ehitus suursaarte liinide teenindamiseks
(hinnanguline maksumus 39 miljonit eurot). Parvlaeva kontseptsioon on valminud. Laev
valmib 2026. aastaks.

2022. aastal tehti koostods Keskkonnaministeeriumiga Vabariigi Valitsusele ettepanek
kdivitada lihe miljoni euro suuruse fondiga (piloot) toetusmeede kortermajade juurde
elektriautode laadimistaristute arendamiseks. Toetusmeede tootatakse vélja 2023. aastal.

Viljakutsed

Transpordisektori CO: heitkoguste vihendamine. Aruande koostamise hetke prognoosi
kohaselt transpordi ja liikuvuse arengukavas 2021-2035 piistitatud CO2 vdhendamise
eesmirki ei saavutata. Euroopa Liidu kliimapaketi ,,Eesmark 55 raames Eestile voetud
CO> heite vdhendamise kohustus proportsionaalse sektorite jaotuse korral on aga
arengukavaga voetud eesmairgist veelgi korgem (tinglikult 1,6 miljonit tonni CO;
ekvivalenti 2030. aastaks). Téna rakendatavate meetmetega on aastal 2030 transpordi heide
umbes 1990 kt. Transpordi sektori CO: heite vdhendamise kohustuse mittetditmine
tdhendab Eestile potentsiaalset kohustust hakata soetama kauplemisturult CO> tihikuid, mis
on lisakoormus eelarvele olukorras, kus on vaja leida rahastust erinevateks
investeeringuteks. Uuringud néitavad, et transpordisektoris ei ole voimalik CO2 eesméirke
tdita ilma maksupoliitika muudatuste kasutusele vOtmata (tarbimismaksud, mis
motiveerivad inimesi valima saddstvat {ihistransporti voi keskkonnasdbralikumat autot).
CO; eesmirkide tditmise teeb keeruliseks rahastuse puudus ja eesmirgiline vastuolulisus,
kuna samal ajal on vajalik investeerida ka iileeuroopalise transpordivorgu TEN-T
pohivorgu maanteede ehitusse. Ka TEN-T maanteede ehituse raames on Eestil voetud
véljachitamise kohustus aastaks 2030, mille mittetditmine voib 10ppeda potentsiaalse
trahviga.

Kaubavahetuse vallas on viljakutse kasutada kaupade liigutamiseks enam
raudteetransporti (nii siseriiklikult kui ka rahvusvaheliselt). Vaadata tuleb perspektiive
pOhja—Iduna- ja lddnesuunalises koridoris. Raudtee moderniseerimine peab lisaks
reisirongiliikluse teenindamisele panustama maksimaalselt ka kaubaveo teenindamisse.
Jargmiste aastate suur viljakutse on sdilitada ka transpordi toimepidevus, kusjuures
tuleb transpordis kasutusele votta rohetehnoloogiad ja leida efektiivsust sektoris
digilahenduste juurutamise 14bi.

Seoses Euroopa Liidu kliimapaketis ,,Eesmirk 55“ sitestatud CO; heitkoguste
vahendamise eesmérgi seadmisega ning riigi pikaajalisi sihte ja Euroopa Liidu ees voetud
kohustusi arvesse vottes voib 2023. aastal osutuda vajalikuks transpordi ja litkuvuse
arengukavas 2021-2035 seatud eesmaérkide iilevaatamine ja muutmine.
Liiklusohutusprogrammis  2016-2025%  siitestatud  eesmirkide tiitmine.
Liiklusohutusprogrammi eesmérgid on vdhendada liikluses hukkunute arvu ja raskelt

54 Seos mdddikuga: ,,Eestisisese merenduse CO:2 vihendamine saarte vaheliste parvlaevaiihenduste nullheitele viimisega®.
55 https://www.transpordiamet.ee/liiklusohutusprogramm
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vigastada saanute arvu kolme aasta keskmisena 2035. aastaks vastavalt kolmekiimne ja
187-ni. Seatud vahe-eesmargist 2022. aastal (46 ja 322) jadb tegelik tulemus kaugele (55
ja 367). Nende eesmairkide saavutamine ei ole realistlik ilma liiklusohutust oluliselt
mojutavate tdiendavate tegevuste elluviimist.

2022. aastaks on kauba- ja reisilaevade arv Eesti lipu all (kogumahutavus 500 vdi enam)
23. Seadusandlusest tulenevalt on raskusi laevade Eesti lipu alla toomisel ja hoidmisel ning
konkureerivatel riikidel on selleks paremad tingimused.
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