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Sissejuhatus

Transpordi konkurentsivoime ja litkuvuse programm (edaspidi programm) on koostatud Vabariigi
Valitsuse 11. novembri 2021. a protokollilise otsusega nr 72 kinnitatud ,,Transpordi ja liikuvuse
arengukava 2021-2035"! (edaspidi TLAK) eesmiirgi: ,,Eesti transpordipoliitika eesmirk on tagada
elanikele ja ettevotetele mugavad, ligipddsetavad, ohutud, kiired, nutikad ja kestlikud
litkumisvoimalused kooskolas Euroopa Liidu o&igusnormides kehtestatud eesmarkidega® ellu
viimiseks.

TLAK-i efektiivsemaks elluviimiseks on koostatud iiks, koikide litkumisviiside planeerimise ja
tegevuste elluviimise lilene programm. Programm on koostatud vastavalt ,,Riigieelarve seaduse” § 19
16ikele 5, § 20 loikele 4 ning on {iihtlasi aluseks transpordi tulemusvaldkonnas programmipdhiseks
eelarvestamiseks Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumis (edaspidi ka MKM). Programm
lahtub TLAK-is toodud eesmérkidest.

Programmi rakendamine peab tagama TLAK-i koordineeritud rakendamise ja valdkonna arenemise,
arvestades riigi eelarvestrateegiaga, struktuurivahendite kasutamise rakenduskavaga aastateks 2021—
2027 (OP) ja muude riiklike tegevuskavadega. Samuti arvestatakse programmi rakendamisel TLAK-
iga kiilgnevate ja osaliselt kattuvate valdkondade strateegiate ja arengukavadega.

Transpordipoliitika tegeleb peamiselt taristu, liikuvuse, liikumisvahendite korraldamisega ning
investeeringute suunamisega. Sealjuures ei ole transport eraldiseisnev valdkond, vaid vdimaldab ja
soodustab teiste eluvaldkondade, nagu nt ettevotluse, toimimist. Samuti on transpordil tugev iihisosa
muu hulgas ka keskkonna- ja energeetikavaldkondadega. Seetdttu ldhtutakse transpordivaldkonna
kujundamisel ka teiste poliitikavaldkondade eesmarkidest.

Programm toetab Eesti transpordipoliitika elluviimist.

Olulised tegevused 20222025 eesmarkide tiaitmiseks
Raudteede konkurentsivoime edendamiseks

e Kiimas on Rail Balticu projekteerimine (pShitrass + kohalikud objektid 43,4 miljonit eurot) ning
ehitamine (pohitrass + kohalikud objektid 1 040,3 miljonit eurot), sealhulgas lisaks CEF
vahenditele:

o Taaste- ja vastupidavusrahastu (RRF) kaasabil ehitatakse hiljemalt 2026. aasta 31.augustiks vilja
Ulemiste iihisterminali hoone eeldatavas toetuse mahus 31,05 miljonit eurot;

o SF 2021-2027 perioodil ehitatakse vélja Rail Baltica kohalikud peatused, Pérnu reisiterminal
ning viaduktid eeldatavas UF toetuse mahus 55,28 miljonit eurot.

o Jitkatakse AS-i Eesti Raudtee liiklusjuhtimissiisteemide uuendamisega 18igul ,,Tallinn—Keila—
Paldiski, Turba®, aastatel 2022—2023 summas 7,7 miljonit eurot.

e AS Eesti Raudtee alustab ehitustoddega, et rajada Paaskiila—Keila II peatee, Tallinna l&hipiirkonna
reisirongiliikluse kvaliteedi tdstmiseks (vOoimaldab Keilaga tagada tihedamat rongigraafikut
tipptundidel). Samuti 16petatakse Balti Jaama laiendus ning 4. peatee ehitus Paldiski maantee ja
Endla tédnava vahelisel 16igul aastatel 2022-2023 summas 9,8 miljonit eurot.

! https://mkm.ee/sites/default/files/3. tlak 18.10.2021.pdf



https://mkm.ee/sites/default/files/3._tlak_18.10.2021.pdf
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AS Eesti Raudtee teostab projekteerimise ning alustab raudteeldikude elektrifitseerimisega Tartu,
Narva, Valga, Koidula suunal aastatel 2022-2024 summas 278,78 miljonit eurot, millest
kavandatakse UF vahendid ca 200,7 miljonit eurot ning riikliku kaasfinantseerimise osa ca 78
miljonit eurot. Tapa-Narva ja Tallinna-Tartu suunal 2022. aastal summas 1,5 miljonit eurot.

Tapa jaama sorteerimispargi rekonstrueerimine, I etapp aastatel 2022—-2023 summas 12,49 miljonit
eurot, 2022. aastal summas 4 miljonit eurot.

SF 2021-2027 perioodil tdstetakse kiiruseid 14bi raudtee dgvendamise Tallinna-Tartu ja Tapa-
Narva liinidel ning iihtlasi rekontrueeritakse raudteed luues eeldused tulevikus kiiruste tousuks
160 km/h (Viljandi-suunas 120 km/h) eeldatavas UF toetuse mahus 70,55 miljonit eurot;

RRF kaasabil ehitatakse hiljemalt 2024. aasta 10puks Rohukiila raudtee 16ikudel Turba-Ellamaa ja
Ellamaa-Risti eeldatavas toetuse mahus 34 miljonit eurot, 2022. aastal summas 4,2 miljonit eurot.
Kavandamisel on vahendid Uhtekuuluvusfondist toetamaks Tallinna-Rapla 15igu libilaskevdime
suurendamist ja Rapla-Lelle raudtee rekonstrueerimist summas 15,51 miljonit eurot.

Sadamate ja veeteede taristul ning merenduse konkurentsivoime edendamiseks

Jatkub SF 2014-2020 perioodi raames avaliku liiniveo teenindamiseks riigi sadamate
rekonstrueerimine, aastatel 2022-2023 summas 0,7 mln eurot.

Talvise navigatsiooni tagamine, 2022. aasta baaseelarves 6,34 mln eurot ning 2023-2025 summas
19 miljonit eurot.

Rukki kanali siivendamine, 2022. aastal 0,3 mln eurot ja 2024. aastal 0,3 miljonit eurot.

Tallinna alumise tuletorni rekonstrueerimine 2022. aastal summas 0,21 miljonit eurot.
Rohukiila-Heltermaa kaldarambi rajamine 2022. aastal summas 0,17 mln eurot.

Rohukiila sadamas Transpordiameti merenduse ja veeteede teenistuse kai rekonstrueerimine 2022-
2024 summas 3,1 mln eurot.

Hundipea sadama rekonstrueerimise II etapp 2022. aastal 2,3 miljonit eurot.

SF 2021-2027 perioodil arendatakse AS-i Saarte Liinid sadamate sadamarajatisi ja akvatooriume
kliimamuutustega kohanemiseks UF toetuse mahus 9,5 miljonit eurot, 2022. aastal mahus 1,1 mln
eurot.

2022. aastal jatkatakse reisilaevandusettevotjatele riigiabi meetme pakkumist, mille eesmargiks on
tugevdada Eesti reisilaevanduse konkurentsivoimet, sdilitades tookohti ja toetades majanduse ning
reisilaeva sektori arengut. 2022. aastal on planeeritud toetusmahuks 7,7 min eurot.

Ohuteede konkurentsivoime edendamiseks

2023. aastal 10peb ASi Tallinna Lennujaam Uhtekuuluvusfondi projekt, mille eesmirk on
suurendada Tallinna lennujaama keskkonnahoidu ja turvalisust. Projekti eelarve aastatel 2022—
2023 summas 8 min eurot, sh 2022. aastal summas 4 mln eurot.

Jatkub toetuse maksmine ASile Tallinna Lennujaam julgestus- ja péésteteenistuse tegevuskulude
katmiseks, summas 6,76 mln eurot aastas.

Jéatkub sihtotstarbeline toetus ASile Tallinna Lennujaam jargmiste iilesannete tiitmiseks: Kérdla,
Kuressaare, Tartu ja Pdrnu lennujaamades ning Ruhnu ja Kihnu lennuvéljadel regionaalsele
arengule vajaliku taristu regulaarlendude teenindamise tagamiseks maapealse kéitluse teenuse ja
paisteteenuse kindlustamiseks ning paiste- ja hiddaabilendude teenindamiseks summas 2,3 min
eurot aastas.
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Alustatakse toimiva mehitamata Ohusoidukite liikluse korraldamise siisteemi (U-Space)
ettevalmistavate tegevustega eesmaérgiga, et see valmiks aastaks 2022 ning et see oleks valmis
maailma juhtivatele teenuse pakkujatele aastaks 2023.

Maanteede taristu konkurentsivoime edendamiseks

Jatkub Riigimaanteede teehoiukava elluviimine, milles tdhtsamad ehitusobjektid on Tallinna—
Tartu maanteel Vodbu—Maio ja Kérevere—Kardla 242 tee ja Riia ristmiku ning Tallinna ringteel
Kanama—Valingu 2+2 tee ehitus kogusummas 58,3 mln eurot.

Péarnu-Ikla maanteel jatkub 2022—2023 Péarnu-Uulu 2+2 tee ehitus, 2022-2023 chitatakse Sauga-
Pérnu 2+2 tee ehitus kogusummas 56,7 mln eurot.

Kaitseministeeriumiga koostods EL Military Mobility programmi raames vahendite eraldamisel
alustatakse Tallinna ringtee Kanama viadukti iimberehitust 2024. aastal.

Jétkatakse riigi kruusateedele mustkatte ehitamist kogusummas 19,4 miljonit eurot.

Jatkatakse jdrgnevate aastate taristuinvesteeringute projektide ettevalmistamist (sh
projekteerimine, keskkonnamdju hindamine, maade omandamine jne) kogusummas 18,4 min
eurot.

Toetusfondist eraldatakse KOVidele valemipohist toetust teede korrashoiuks 29,3 miljonit eurot
aastas.

Juhtumipdhist teede hoidu toetatakse 7 mln euro ulatuses.

UF toetus Narva linnale (jitkatakse Narvat ldbiva (Rahu—Kerese tn.) transiittee
rekonstrueerimisega, aastal 2022 summas 4,7 miljonit eurot.

Tunnel

Tallinna—Helsingi tunneli planeerimistegevustega jatkamine.

Ohutus

Jatkub liiklusohutusprogrammi elluviimine. Programmi eesmérk on liitklussurmade ja raskesti
vigastatute arvu vihendamine, et aastate 2023-2025 keskmisena ei hukkuks iile 40 inimese ja
raskesti vigastada ei saaks tile 330 inimese aastas 2023—-2025 aastate keskmisena.

Inimeste ja kaupade liikuvuses ja taristu konkurentsivoime tagamises

Jéatkub thistranspordi liinivedude (lennu-, laeva-, maakonnabussi-, rongitransport) toetus aastatel
2022-2025 kogusummas ligikaudu 438 miljonit eurot.

SF 2021-2027 perioodil ehitatakse uusi voi uuendatakse mitmeliigilisi tihistranspordi sGlmpunkte
suuremates linnapiirkondades (Tallinn, Tartu, Pdrnu), eeldatavas Euroopa Regionaalarengufondi
(ERF) toetuse mahus 16 miljonit eurot.

SF 2021-2027 perioodil ehitatakse Tallinnasse uut trammitaristut eeldatavas ERF toetuse mahus 40
miljonit eurot.

RRF kaasabil rajatakse hiljemalt 2026. aasta 31. augustiks Tallinna Vanasadama trammiliin
eeldatavas toetuse mahus 26 miljonit eurot.

Elron on sdlminud lepingu tdiendavate elektrirongide (6 tk) soetamiseks, summas 56,2 miljonit
eurot. Vastavalt ,,Riigi eelarvestrateegia 2022-2025 ja stabiilsusprogramm 2021% sétestatule, on
toimunud moderniseerimisfondi rahastuse ldbirddkimised on saavutatud kokkulepe Euroopa
Komisjoniga rahade kasutuse sisu osas. Lepingu optsiooni realiseerimiseks (tdiendava 10
elektrirongi soetamiseks) kasutatakse Moderniseerimisfondi energiatdhusa {iihistranspordi
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programmi 2021-2030 vahendeid summas 90 miljonit eurot ning selle osas sdlmib Elron
lisakokkuleppe rongitootjaga.

Sddstva linnalise transpordi (bussid, trammid) soetuse toetamiseks Moderniseerimisfondi
energiatOhusa tihistranspordi programmi 2021-2030 raames eeldatavas summas 15 miljonit eurot.
Sadstva transpordi projekt (elektrilise parvlaeva soetamiseks), Moderniseerimisfondi energiatdohusa
ithistranspordi programmi 2021-2030 raames mahus 25 miljonit eurot ning 2023. aastal CO»
kauplemise vahenditest eeldatavas summas 14,503 miljonit eurot.

SF 2021-2027 perioodil ehitatakse uut voi uuendatakse sihtotstarbelist jalgrattataristut Eesti
suuremates linnades (Tallinn, Tartu, Pdrnu) eeldatavas ERF toetuse mahus 40 miljonit eurot.
Jétkatakse iihtse iile-eestilise piletimiiligisiisteemi ja piletisiisteemi viljatdotamist.

Jéatkatakse iihistranspordi korraldusmudelite tdhustamisega.

Luuakse teenusmudel e-veoselehtede kasutusele votmiseks ja piiriiilese e-veoselehtede vahetuse
voimaldamiseks (reaalajamajanduse edendamine).



1. Programmi juhtimiskorraldus

Transpordi tulemusvaldkonna eesmérgid on kajastatud TLAK-is, mida viiakse ellu transpordi
konkurentsivdoime ja litkuvuse programmis toodud tegevuste abil. Kéesolevaga kisitletakse programmi
juhtimisstruktuuri.

TUV

(TULEMUSVALD

TRANSPORT

KOND)

TRANSPORDI
KONKURENTSIVOIME JA
LIIKUVUS

PROGRA
MM

TRANSPORDI
= LIIKUVUS
KONKURENTSIVOIME
PROGRA
MMI Veetranspo Ohutransp Keskkonnahoi X »
TEGEVUS Raudteetrans . . Maanteetrans ) Ohutu ja Liikuvusteenu
L rditaristu orditaristu dlikku L X
ED porditaristu . . porditaristu . saastlik se arendamine
arendamine arendamin liikkuvust . .
arendamine arendamine ja transpordis ja
ja eja soodustav " .
ja korrashoid i i korrashoid i usteem soodustamine
korrashoid korrashoid linnakeskkond

Joonis 1: Programmi juhtimine

Programm ajakohastatakse vajaduse korral kord aastas riigieelarve koostamise kiigus, et tagada
kooskola riigi eelarvestrateegia ja riigi rahaliste voimalustega. Programmi kinnitab majandus- ja
taristuminister pdrast riigieelarve seaduse vastuvotmist. Programmi eelndu esitatakse teadmiseks voi
arvamuse avaldamiseks ning jargmise perioodi programmi sisendi kogumseks teistele programmi
eesmdrkidesse panustavatele osapooltele, sh valdkonna arengukava juhtkomisjonile.

Programm annab muuhulgas suuna vilisvahendite planeerimisele ja kasutamisele.

Programmi koostamist ja elluviimist juhivad ning jérelevalvet selle elluviimise iile teevad jargmised
MKMi asekantslerid:
1) transpordi asekantsler (1. meetme programmi tegevused nr 1 ja 3—6 ning 2. meede oma
vastutusala piires);
2) meremajanduse asekantsler (1. meetme programmi tegevused nr 2 ja 6 ning 2. meede oma
vastutusala piires).

Programmi rakendatakse 1dbi kahe meetme: transpordi konkurentsivoime ja liikuvus. Meetmete ja
programmi tegevuste tdpsemad kirjeldused ja tulemusindikaatorid on toodud peatiikkides 4 ja 5.
Programmi jagunemine kaheks meetmeks tulenes MKMi transpordi ja litkuvuse tulemusvaldkonna
teenuste ja tegevuste kaardistusest, kus teenused jagunevad iildistatult transpordi taristu arendamiseks
ja konkurentsivdoime suurendamiseks ning litkuvuse korraldamiseks. Programmi struktuur vastab
arengukava tilesehitusele.

Transpordi konkurentsivoime meetme eesmiirgiks on arendada transpordisiisteemi sédstvalt,
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nutikalt ja kulutdhusalt, vihendada selle keskkonnajalajidlge ning muuta taristul liiklemine ohutumaks
— selle tulemusena luuakse kvaliteetne, ohutu, nutikas, ligipdésetav, kestlik ja konkurentsivéimeline
transporditaristu.

Liikuvuse meetme eesmiirgiks on liikuvuskorralduse parem organiseerimine, sh tagades teenuste ja
sihtkohtade kéttesaadavuse litkumiste asendamise, targema maa-, Shuruumi ja veeteede kasutuse ning
planeerimise, efektiivsema ja ohutuma liitkuvuse, transpordisiisteemi omavahelise tihilduvuse ja
nutikate lahenduste kasutamise kaudu.

Programmi koostamisel osalesid Tarbijakaitse ja Tehnilise Jérelevalve Amet (edaspidi ka TTJA) ja
Transpordiamet (alates 01.01.2021, Maanteeamet, Lennuamet ning Veeteede Amet iihendati lihtseks
ametiks, edaspidi ka TRAM) ning programmi eelndu koostamisele kaasati ka valdkonna arengukava
juhtkomisjon. Programmi rakendamisse on kaasatud koik riigiettevotted ja asutused, kes panustavad
transpordi programmis kirjeldatud tegevustesse.

Programmi aluseks olevate strateegilise dokumendi koostamisel on ulatuslikult konsulteeritud
partneritega nii teistest avalikest sektoritest kui ka era- ja mittetulundussektorist.

Programmi koostamisel tagatakse eesmirkide ja tegevuste kooskodla riigi strateegiliste
arengudokumentidega, mis kehtivad programmi tegevuste ja eelarve kinnitamisel, sealhulgas
arvestatakse horisontaalsetest arengustrateegiatest tulenevate riigi sdédstva arengu ja konkurentsivoime
eesmairkidega (vt allolevas nimekirjas toodud arengukavadest).

Programmil on otsesed seosed keskkonna, energeetika, ettevdtluse ja innovatsiooni ning teiste
tulemusvaldkondade, poliitikate, strateegiate, arengukavade ja programmidega, mille eesmirkide
tditmist see mojutab, nditeks:

Kliimapoliitika pdhialused aastani 2050;

Muudame maailma: si#istva arengu tegevuskava aastaks 2030°;
Eesti julgeolekupoliitika alused?;

Eesti spordipoliitika pdhialused aastani 2030°;

Eesti Euroopa Liidu poliitika®;

Eesti 2035+ strateegia’;

Energiamajanduse arengukava aastani 2030%;

Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030
Pollumajanduse ja kalanduse valdkonna arengukava aastani 2030'7;
Uleriigiline planeering ,,Eesti 2030+!1;

Maakonnaplaneeringud 2030+;

Eesti keskkonnastrateegia aastani 2030'2;

Teadus- ja arendustegevuse, innovatsiooni ning ettevdtluse arengukava 2021-2035'3;
Heaolu arengukava 2016-2023'4;

2 https://www.envir.ee/sites/default/files/kpp_2050.pdf
Shttps://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/SA_eesti/saastva_arengu_tegevuskava 2030 _uro_et.pdf

* https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3060/6201/7002/395XIII RK_o_Lisa.pdf#
5 https://www.riigiteataja.ee/akt/320022015002

¢ https://www.riigikantselei.ee/et/valitsuse-toetamine/euroopa-liit/eesti-euroopa-liidu-poliitika-ja-selle-eesmargid
7 https://www.riigikantselei.ee/et/Eesti2035

8 https://www.mkm.ee/sites/default/files/enmak_2030.pdf

? https://www.envir.ee/sites/default/files/kliimamuutustega_kohanemise_arengukava_aastani_2030_0.pdf

10 https://www.agri.ee/et/pollumajanduse-ja-kalanduse-valdkonna-arengukava-aastani-2030

' https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/eesti2030.pdf

12 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/0000/1279/3848/12793882.pdf

13 https://www.hm.ee/et/ TATE-2035

14 https://www.sm.ee/et/heaolu-arengukava-2016-2023



https://www.envir.ee/sites/default/files/kpp_2050.pdf
https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/SA_eesti/saastva_arengu_tegevuskava_2030_uro_et.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3060/6201/7002/395XIII_RK_o_Lisa.pdf
https://www.riigiteataja.ee/akt/320022015002
https://www.riigikantselei.ee/et/valitsuse-toetamine/euroopa-liit/eesti-euroopa-liidu-poliitika-ja-selle-eesmargid
https://www.riigikantselei.ee/et/Eesti2035
https://www.mkm.ee/sites/default/files/enmak_2030.pdf
https://www.envir.ee/sites/default/files/kliimamuutustega_kohanemise_arengukava_aastani_2030_0.pdf
https://www.agri.ee/et/pollumajanduse-ja-kalanduse-valdkonna-arengukava-aastani-2030
https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/eesti2030.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/0000/1279/3848/12793882.pdf
https://www.hm.ee/et/TAIE-2035
https://www.sm.ee/et/heaolu-arengukava-2016-2023
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Eesti infoiihiskonna (uuendatud) arengukava 2020'°;

Metsanduse arengukava aastateks 2021-2030'¢;

Rahvastiku tervise arengukava 2020-2030'7;

Siseturvalisuse arengukavaga 2020-2030'%;

Eesti sddstva arengu riiklik strateegia ,,Sédstev Eesti 21¢!%;

Haridusvaldkonna arengukava 2021-20352%;

Euroopa Liidu Liinemere piirkonna strateegia®!;

Eesti Merestrateegia®?;

Avalike teenuste korraldamise roheline raamat??;

Teatavate dhusaasteainete heitkoguste vihendamise riiklik programm aastateks 2020—-2030%*;
Riiklik Lennundusohutusprogramm?’;

Liiklusohutusprogramm 2016-20252;

Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 20192024
Riigiteede teehoiukava 2021-20307%,

Programm on seotud jargmiste horisontaalsete teemadega:

kliima ja keskkond (eelkdige negatiivsete transpordi keskkonnamdjude vihendamisele suunatud
tegevustega);

vordsed vOimalused (aidates kaasa sotsiaalmajanduslike vOrdsete vdimaluste tagamisele (nt
voimalused t6dle, kooli saada olenemata, kas elatakse linnas vOi maal), seda eelkdige
litkkuvuskorralduse meetmete ja seeldbi teenuste kittesaadavuse parandamise ning ligipddsetavuse
tagamise kaudu);

infoiihiskond (leides parimaid viise, kuidas aidata kaasa nutikate transpordisiisteemide
kasutuselevotule Eesti transpordisektoris);

regionaalareng? (eelkdige aidates kaasa hajaasustuses liikuvuskorraldusele ning vdimaldades
kasvatada eksporti ja investeeringuid);

riigivalitsemise areng (programm ning selle koostamisprotsess toetab valdkonna horisontaalset
planeerimist ja koordineerimist, s.h suureneb vajadus vorgustikutooks ja kogukonnakeskseks
lahenemiseks transpordi valdkonna korraldamisel ja viljakutsete lahendamisel halduse erinevatel
tasanditel).

Programmi tditmise (transpordi tulemusvaldkonna) tulemusaruanne®® koostatakse korra aastas,
mil toimub andmete jooksev iilevaatamine, et vajadusel asjakohaseid muutusi teha, ning aruande
eelndu esitatakse Rahandusministeeriumile (RaM) ja Riigikontrollile iga aasta 1. aprilliks. Programmi
tulemusaruandlust toetab valdkonna arengukava juhtkomisjon. Tulemusaruande kinnitab minister.
Kinnitatud tulemusaruanne esitatakse RaMile ja Riigikontrollile 31. maiks.

15 https://www.mkm.ee/et/tegevused-eesmargid/infouhiskond
16 https://envir.ee/MAK2030
17 https://www.sm.ee/et/rahvastiku-tervise-arengukava-2020-2030

18 https://www.siseministeerium.ee/et/STAK2030
19 https://www.riigiteataja.ee/akt/940717

2 https://www.hm.ee/sites/default/files/haridusvaldkonna_arengukava 2035 29.10.2020_riigikokku.pdf
2 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2009:0248:FIN:ET:HTML
22 https://envir.ee/keskkonnakasutus/merekeskkonna-kaitse/merestrateegia#i-etapp-eesti-merea

2 https://www.mkm.ee/sites/default/files/avalike _teenuste korraldamise_roheline raamat.pdf

24

https://www.envir.ee/et/eesmargid-tegevused/valisohukaitse/ohusaasteainete-vahendamise-programm

% https://transpordiamet.ee/media/1277/download
26 https://transpordiamet.ee/ohutus-ja-jarelevalve/liiklusohutus/liiklusohutusprogramm

27

https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist suunav_tegevuskava aastateks 2019-2024 parandatud.pdf

28 https://www.mnt.ee/et/tee/techoiukava-aastateks-2020-2030

» 8.0 piirkondade sotsiaalmajandusliku arenguseisundi iihtlasem areng, mis tugineb kdigis piirkondades inimeste pdhivajaduste ja majandusliku
konkurentsivoime piisivale tagatusele, piirkonnaspetsiifiliste arengueelduste paremale drakasutamisele ning piirkondade tugevamale sidustatusele ja
koostdole.

30 Tulemusaruanne koostatakse kooskdlas Vabariigi Valitsuse 19.12.2019 a méérustega nr 112 ja 117



https://www.mkm.ee/et/tegevused-eesmargid/infouhiskond
https://www.sm.ee/et/rahvastiku-tervise-arengukava-2020-2030
https://www.siseministeerium.ee/et/STAK2030
https://www.riigiteataja.ee/akt/940717
https://www.hm.ee/sites/default/files/haridusvaldkonna_arengukava_2035_29.10.2020_riigikokku.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2009:0248:FIN:ET:HTML
https://www.mkm.ee/sites/default/files/avalike_teenuste_korraldamise_roheline_raamat.pdf
https://www.envir.ee/et/eesmargid-tegevused/valisohukaitse/ohusaasteainete-vahendamise-programm
https://transpordiamet.ee/media/1277/download
https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_suunav_tegevuskava_aastateks_2019-2024_parandatud.pdf
https://www.mnt.ee/et/tee/teehoiukava-aastateks-2020-2030
https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019026
https://www.riigiteataja.ee/akt/123122019005
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2. Programm: Transpordi konkurentsivoime ja liikkuvus

2.1. Programmi eesmark

Programmi eesmérk on jitkusuutliku transpordi ja liikuvuse planeerimisel inimeste ja kaupade
litkkuvuse tdhusam korraldamine selliselt, et see oleks kasutajale kéttesaadav, ligipddsetav, mugav ja
ohutu, panustaks positiivselt Eesti majandusse ning samas viheneks keskkonnakoormus.

2.2. Transpordi tulemusvaldkonna ja programmi tildised méjumdéddikud

Tabel 1: Transpordi tulemusvaldkonna (arengukava) mojumoodikud

Moaodik Trend | Algtase Sihttase 1 | Sihttase 2 | Sihttase 3 | Sihttase 4
(2020)* (2022) (2025) (2030) (2035)
Liikluses hukkunute ja 60 46 40 35 30
raskelt vigastatute arvu
védhenemine poole vorra
kolme aasta keskmisena®!
Transpordi COse heite 2369,05 kt 2051 kt 2040 kt 1857 kt 1700 kt
vihenemine 700 kt vorra (2019)
vorreldes 2018. aastaga’?
Suurendada kauba- ja 5 N/A 75 N/A 360 laeva
reisilaevade arvu Eesti lipu
all (500 ja enama
kogumahutavusega)*?
Suurendada 26% 27% 31% 36% 40%
raudteekaubaveo osakaalu
tonnkilomeetrites vorreldes
maanteetranspordiga®*
Suurendada aastaringsete 15 >23 >25 >30 40
regulaarsete lennuliinide (2020-2021
arvu® Covid-19 mdju)
28
(2019)

* Algtase tabelis on erinevatel moodikutel erinev tulenevalt selle kogumise metoodikast, sagedusest ja kittesaadavusest.
Algtaseme aasta on lisatud sulgudesse algtaseme vddrtuse alla.

Transpordi tulemusvaldkonna méodikute selgitused

Liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu vihenemine poole vorra kolme aasta
keskmisena: saame modOta tervikuna liiklusohutusprogrammi  elluviimiskava tegevuste
tulemuslikkust. Liiklussurmade (maanteedel) vihenemine to6tab nn nullvisiooni saavutamise nimel
ehk eesmirgi laiem mdte on viia liiklussurmade arv nii madalaks kui vdimalik, ideaalis nullini.

Transpordi CO:ze heite vihenemine 700 kt vorra vorreldes 2018. aastaga: Kasutame
prognoosimiseks Eesti Keskkonnauuringute Keskuse kasvuhoonegaaside (KHG) prognoose.
Tegelikud numbrid votame ametlikust KHG inventuuri aruannetest. KHG védhendamise trajektoor
vastab Transpordi ja Liikuvuse arengukava 2021-2035 sihile, mis on saavutatav, kui rakendada koiki
arengukavas kirjeldatud poliitikaid. Euroopa Liidu Kliimapaketi ,,Fit for 55* ettepaneku’® jirgi tuleb

3! Allikas: Transpordiamet

32 Allikas: KeM, MKM

3 Allikas: MKM

34 Allikas: Statistikaameti tabel TS121
35 Allikas: AS Tallinna Lennujaam

3¢ Sh taastuvenergia direktiivi muudatusettepaneku kohaselt tuleb transpordil vihendada oma CO2e heitkoguseid 450 kt vdrra ehk 2030. aastaks.


https://andmed.stat.ee/en/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS121
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vihendada ESR sektorite’” (sh transpordi) emissioone 2030. aastaks —24%, mis transpordile
solidaarselt rakendudes tdhendaks 2030.a. sihttasemeks 1600 kt.

Suurendada kauba- ja reisilaevade arvu Eesti lipu all (500 ja suurema kogumahutavusega):
Taseme saavutamiseks peab Eesti maksu-, digus- ja sotsiaalsiisteemi keskkond olema piisavalt
konkurentsivoimeline, et laevu Eesti lipu alla registreeritaks. Selleks tuleb teha regulaarseid
mojuanaliilise meetmete tulemuslikkusest ning vajadusel korrigeerida nii sotsiaalsete tagatiste kui
muude hiivede toimivust. Samuti tuleb vilja arendada eri infoslisteemid, et teenus oleks kasutajale
voimalikult mugav, ligipddsetav ja nutikas.

Veeteetasude siisteem peab olema rahvusvaheliselt konkurentsivoimeline, diferentseeritud. Talviseks
navigatsioonihooajaks peab olema tagatud nodudlusele vastav jddmurdevoimekus. Negatiivset
keskkonnakoormust aitab vdahendada logistikaahela digiteerimine.

Suurendada raudteekaubaveo osakaalu tonnkilomeetrites vorreldes maanteetranspordiga:
Eesmirk soltub nii olemasolevate maanteevedude toomisest olemasolevale ja chitatavale raudteele
(Rail Baltica) kui suuresti ka Rail Baltica tdiendavast kaubamahust. Raudtee elektrifitseerimine loob
eeldused modaalnihke kasvuks raudteetranspordi liigi kasuks. Suurema nihke saavutamiseks tuleb teha
tdiendavaid investeeringuid, sh luua laadimisplatse ja uusi koostoomudeleid veondusettevotetega.
Lahtuvalt Eesti kaubavedude logistikast ning tootmisettevotete paiknemisest on 14bi ritklike meetmete
tdiendavalt voimalik suunata raudteele hetkel maanteel transporditavaid kaupu: killustikud (graniit ja
lubjakivi killustik), puittooted (puitpellet, saematerjal, majad, paber, vineer), teravili jm. Raudteevedu
aitab eelkdige vihendada Tartu-Tallinn ja Tallinn-Parnu-Ikla maantee koormust, samuti Tartu-Johvi
16igu koormust ning ka Kagu-Eesti maanteede koormust. Siseriikliku kaubaveo raudteele suunamise
abil on voimalik aastas kokku hoida 44 miljonit raskeveoki veokilomeetrit. Raudteekaubaveo osakaalu
suurendamine on vOimalik ka 14bi Eesti veetavate tdiendavate kaubamahtude, mis on siiani kasutanud
alternatiivseid kaubaveokoridore.

Suurendada aastaringsete regulaarsete lennuliinide arvu: Otselihenduste kasvatamiseks
suurendame kolmandatest riikidest Tallinna lennujaama kaudu liikuvate transiitreisijate arvu
lennunduskokkulepete sdlmimise, terminalide laiendamise jm arendustoddega. Eesmérk on tagada
kvaliteetsed ja mugavad rahvusvahelised lennuiihendused ning kasvava mahu turvaline ja jérjepidev
teenindamine, seepérast on strateegiliselt oluline jitkata ASi Tallinna Lennujaam lennundusjulgestuse
ja padstekulude katmist riigieelarvest.

Tabel 2: Programmi iildised mojumoodikud

Moddik Trend | Algtase* | Sihttase | Sihttase | Sihttase | Sihttase | Sihttase | Sihttase
1(2021) | 2(2022) | 3(2023) | 4 (2024) | 5(2025) | 6(2035)

Transpordi 92TWh |9,2 9,1 9TWh |89 8,8 8,3

energiakulu max (osakaal | TWh TWh (7,6%) | TWh TWh TWh

8,3 TWh, millest 3,3 %) (10%) (8,5%) (8%) (10%) (24%)

taastuvenergia (2019)

osakaal

transpordis on

24%°8

37 ESR sektorid on transport, viiksemahuline energeetika (<20 MW nimivdimsusega), hooned, jditmemajandus, tddstuslikud protsessid ning
pollumajandus.

38 Allikad: https:/ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares ja

https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-
3F171EBO&layout=TIME.C,X.0:GEO.L.Y,0:NRG_BAL.L.Z.0;UNIT,L.Z. [;INDICATORS.C.Z.2:&zSelection=DS-1032380UNIT,PC:DS-
1032380NRG BAL.,REN_TRA:DS-1032380INDICATORS.OBS_FLAG;&rankNamel=UNIT 1 2 -1 2&rankName2=NRG-BAL 1 2 -
1_2&rankName3=INDICATORS 1 2 -1 2&rankName4=TIME 1 0_0 O&rankName5=GEO 1 2 0 1&sortC=ASC_-
1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time mode=NONE&time most recent=f
alse&lang=EN&cf0=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23



https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
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Uhistranspordi, 38,7 % 38,7% [39,6% |40,5% |41,5% |424% |55%
jalgratta ja jalgsi sh linna- (sh
liiklejate piirkonda linna-
osakaal %>’ des piir-
(2035.a eesmirk N/A % konda-
55%, sh (2019) des
linnapiirkondades 60%)
60%)

* Algtase tabelis on erinevatel moodikutel erinev tulenevalt selle kogumise metoodikast, sagedusest ja kittesaadavusest.
Algtaseme aasta on lisatud sulgudesse algtaseme vidrtuse alla.

Programmi mé6ddikute selgitused

Programmi rakendamise mdjuindikaatorid on valitud selliselt, et need aitaksid transpordi- ja
litkkuvuspoliitikat transpordiliikide iileselt kujundada ning seirata. Tapsemad mdddikud on kirjeldatud
meetmete ja programmi tegevuste tasandil.

Transpordi energiakulu max 8,3 TWh, millest taastuvenergia osakaal transpordis on 24%:
energiakulu on koondindikaator, mis iihtlasi aitab modta kui efektiivselt transport korraldatud on (s.h
sdidukipargi 6konoomsust, optimaalse litkumisviisi valikut, nt tihistranspordi kasutust, jms) ning ka
transpordisiisteemi sddstlikkust. Seoses Euroopa Liidu kliimakokkulepetega on keskkonnahoiu mojud
olulise fookuse all osaks transpordipoliitikas, mida aitab seirata programmi iilevaates transpordi
energiakulu. Taastuvenergia osakaalu arvestatakse vastavalt Riiklikule energia ja kliimakavale (REKK
2030), prognoosides 0,85% kasvu aastas ja arvestades 2030. aasta EL kliimaeesmirgi tostmisest
tulenevat eesmirki (taastuvenergia osakaalu tOstmiseks transpordis). Osakaal saavutatakse
Taastuvenergia direktiivi (2018/2001) kontekstis, kuid koguenergia arvestuses jddb osakaal kdigi
eelduste kohaselt viiksemaks. Koguenergiakulu vihenemine, et saavutada 2012. aastaga sarnane
energiakulu (2020.a ligi 9,2 TWh). Eesmirki aitavad tdita mh transpordiliikide elektrifitseerimine ja
modaalnihke suunamine aktiivsetele liikkumisviiside kasutuse kasvu suunas.

Uhistranspordi kasutajate, jalgsi ja jalgrattaga liikujate osakaal: indikaatoriga moddetakse
peamise litkumisviisi modaalnihet ehk saastavate litkumisviiside asendumist saastlike
litkkumisviisidega. Tegevust toetab Transpordiameti poolt koordineeritav —{ihistranspordi
arenguprogramm 2021-2025, THK meede “Sééstlikumaid litkumisviise soodustava riigiteede taristu
rajamine” ning TLAK juhtkomisjoni juures t66d alustav ihistranspordi ja aktiivse litkuvuse
teemakomisjon. Eesmirki aitavad tdita erinevate tihistransporditeenuste integreerimine, ihistranspordi
teenindustaseme tOstmine ja kéttesaadavuse ning ligipddsetavuse parandamine, olulised
linnaruumilised sekkumised, sh rattateede pohivorgustiku rajamine, uute kergroobastranspordi liinide
kdivitamised jmt koos tihistranspordi korraldusmudelite tdhustamise ja timberkorraldamisega.

3 Allikas: statistikaameti tabel STT230


https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__tooturg__heivatud__aastastatistika/TT230
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Tabel 3: Transpordi eelarve 2022—2025%

Eelarve jaotus 2022 2023 2024 2025
Kulud -359 890421 | -571574589 | -640 131 044 | -485 698 286
sh vilistoetused ja kaasrahastus | -122 951 502 | -366 324 761 -369 497 629 | -279 317 401
investeeringud -223246 659 | -165 506 608 | -65 240 523 -45253 023
sh vilistoetused ja kaasrahastus | -70 446 561 -48 238 186 0 0
Mitterahalised kulud -116 806 885 | -110419217 | -99 771 628 -93 727 130
Programmi eelarve kokku -699 943 965 | -847 500415 | -805143 195 | -624 678 439

* Programmi mélema meetme koigis programmi tegevustes kajastuvad muuhulgas MKMi ohutusjuurdluskeskuse*' kulud.

3. Hetkeolukorra lithianaliiiis

Selles peatiikis antakse iilevaade transpordi taristu ja liikuvuse hetkeolukorrast.

3.1. Taristu konkurentsivoime ja ohutus

Lahendamist vajavad viljakutsed:

e raudteetaristu arendamine rongide teenindustiheduse ja kiiruste tdstmiseks, uue raudteeliikluse
juhtimissiisteemi kasutuselevott;

raudtee elektrifitseerimine ja muu tihistranspordi keskkonnasobralikkuse kasvatamine;

riigiteede seisundi parendamine ja remondivdla vihendamine, efektiivsem majandamine;

2+2 ja 2+1 pohimaanteede ehitus ja rahastamine;

arvestatava kasutusega kruusateedele katete ehitamine aastaks 2030;

jalgrattateede pohivorgustike arendamine ja selle toetamine suuremates linnades;

litklusohutuse suurendamine maismaal, dhu- ja veeteedel;

regionaalsete sadamate ja lennujaamade taristu parendamine;

meremajanduse konkurentsivoime tdstmine.

3.1.1. Raudteetaristu

Vihese kasutatavusega liinidel on vajalik tagada optimaalne taristu konfiguratsioon (st vajadusel
vihendada jaamade ja/v0i raudteede arvu, konsolideerida samavéirseid jaamaparkide funktsionaalsusi
ithte asukohta jne). Kaubaveoprognoosid 2022-2025 perioodiks niitavad stabiilsuse saavutamist,
seevastu reisijateveod jitkavad iga-aastaselt kasvamist. AS-i Eesti Liinirongid andmetel kasvab EVR-
1 infrastruktuuril reisijatevedu keskmiselt ca 4% aastas. EVR hinnangul luuakse 2022. aastaks
suuremate investeerimisprojektide teostamisel (Tallinna-Balti jaama laiendamine, kiiruste tdstmine

40 Eelarve numbrid lisatakse jooksvalt eelarve ldbirddkimiste kiigus, hiljemalt enne programmi kinnitamist.

41 Ohutusjuurdluse Keskus (OJK) on spetsiifilist iilesannet tiitev MKM struktuuriiiksus, mis on ohutusjuurdluse libiviimisel ja sellega seonduvate otsuste
tegemisel séltumatu. Tugiteenused OJK tooks tagab MKM. OJK pohiiilesandeks on lennudnnetuse, tdsise lennuintsidendi, lennuintsidendi,
laevadnnetuse, raudteeliiklusonnetuse ja raudteeintsidendi uurimine, nende pdhjuste véljaselgitamine ning ohutusalaste soovituste voi ettepanekute
tegemine sarnaste juhtumite véltimiseks tulevikus liiklusohutuse suurendamiseks. OJK-I puudub poliitikakujunduslik funktsioon. Arvestades, et see ei
riku ohutusjuurdluse sdltumatuse printsiipi, on OJK MKM tugiteenuste kasutamisel aruandekohustuslik kantsleri ja majandus- ja taristuministri ees.
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Tartu ja Narva suunal, reisijate litkumisviiside tihendamine jne) potentsiaal tdiendavaks reisijatevedude
kasvuks.

Aastatel 2022-2025 on koige olulisemateks projektideks turvangu- ja liiklusjuhtimissiisteemide
uuendamine Tallinna-Tapa-Narva, Tapa-Tartu-Valga-Koidula ja Tartu-Koidula raudteeldikudel,
litkluskorralduse automatiseerimine, ihenduskiiruste tdstmine Tallinna-Tartu ja Tapa-Narva liinidel
1abi kurvide dgvendamine.

Uhistranspordi konkurentsivdime ja keskkonnasdbralikkuse eesmirgi tiitmiseks on vajalik panustada
ithenduskiiruste kasvu Tallinna-Tartu ja Tapa-Narva liinidel 1abi kurvide dgvendamise investeeringute
ning kontaktvorgu ehitamise Aegviidu-Tartu, Tapa-Narva Idikudel. Oluline on alustada ka
ettevalmistusi Tartu-Koidula ja Tartu-Valga liini elektrifitseerimiseks ning elektrifitseerida need 16i1gud
aastaks 2028. Elektriraudtee arendamisega jétkata Turba-Haapsalu-Rohukiila liinil.

Edelaraudtee AS raudteeinfrastruktuuril on kehvas seisus*?> Rapla-Lelle raudteeldik, kuhu on
ettevotja planeerinud investeerida aastatel 2023—2024. Lisaks on kavas aastatel 2023-2024 teostada
Tallinna-Rapla libilaskevdime suurendamise projektid, mis panustavad Rapla ja Viljandi suuna
ithistranspordi kasutajate arvu kasvu. Kliimaeesmarkide tiitmiseks on vajalik otsustada ka Tallinna-
Viljandi liini pikaajaline strateegia (vesinik, elektrifitseerimine).

Rail Balticu maakonnaplaneeringud Harju-, Rapla- ja Pdrnumaal kehtestati riigihalduse ministri
otsusega 2018. aasta veebruaris, millega pandi paika raudtee 350 m laiune trassikoridor. Koos
maakonnaplaneeringute protsessiga viidi 1dbi ka keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH)
keskkonnamojude hindamise (KMH) tipsusastmes. Samuti valmis 2018. aasta siigisel Rail Balticu
eelprojekt, mis 1dhtub maakonnaplaneeringust ning tidpsustab konkreetseid lahendusi (raudtee, sillad,
viaduktid, elektrivarustus, juurdepddsud jne). Eelprojektis projekteeriti 1dbi ca 70 m laiune
trassikoridor, millest 30-40 m on raudtee ja seda teenindava taristu (nt hooldusteed, piirdeaed)
maavajadus ja tilejddnud osa raudtee kaitsevoond.

2020. aasta mais tiihistas Riigikohus osaliselt Rail Balticu trassi Pdrnu maakonnaplaneeringu
trassiloikude 3A, 4A ja 4H osas (kokku ca 45 km pikkune 16ik) keskkonnamdjude ebapiisava
hindamise tottu. Teistes maakondades ja Pidrnumaa trassi ldoikudes jdid maakonnaplaneeringud
kehtima. RaMi riigihalduse minister otsustas 2020. aasta juunis maakonnaplaneeringut uuendada, see
protsess on kdimas, maakonnaplaneeringu kehtestamine on kavas 2022. aasta 16puks.

2018. aasta suvel alustas Maa-amet maade omandamiseks vajalikke ldbirdékimisi maaomanikega
eelprojekti ja pdhiprojektide alusel. Rail Baltica raudtee projekt holmab kokku eeldatavalt 981
kinnisasja, millest 715 on eraomandis, 82 munitsipaalomandis ja 184 riigi omandis. Tdpne kinnisasjade
arv selgub pidrast maakonnaplaneeringu, pohiprojektide ja kohtobjektide detailplaneeringute
valmimist. Tdnaseks on omandatud ligi 20% teadaolevatest eraomandis olevatest kinnisasjadest.

Rail Balticu pohitrassi projekteerimistoode eeldatavad 10pptdhtajad on Rapla- ja Harjumaa 16ikudes
2022. aasta teises pooles ning Parnumaal kehtiva maakonnaplaneeringuga 16ikudes detsember 2022 ja
planeeringuga katmata 15ikudes kevadel 2023. Jaanuariks 2022 valmisid Ulemiste iihisterminali ja
Pirnu reisiterminali pdhiprojektid, kiimas on Ulemiste reisiterminali piirkonna detailplaneering, mis
eeldatavasti kehtestatakse suvel 2022. Muuga ning Pédrnu kaubaterminalide osas on valminud

“2 Tallinna-Viike-Liiva raudteeldigu pealisehituse materjalid parinevad 80-ndatest. Ropalukkudega tee on osaliselt pehmepuitliipritel, kapitaalremonti
ei ole selles jaamavahes teostatud. LoOik vajab korrastamist ldhiaastatel, mille kdigus tuleb vélja vahetada kogu ballast, asendada puitliiprid
raudbetoonliipritega ja keevitada roopad pikkroobasteks. Tallinnas Liiva jaama piirkonnas tehti 2021.a chitustoid, mille eesmédrk oli suurendada
raudteeohutust piirkonnas, milleks rajataki jalakaijate tunnel, uuendati liikklusjuhtimissiisteem ning jaamateed.

Rapla—Lelle jaamavahes on puitliipritel lukkudega tee, kus rodbaste olukord on tildiselt rahuldav, kuid ballast on suuremas osas risustunud ja seetdttu on
ka liiprivahetuse vajadus suur. Loik vajab léhiaastatel kogu pealisehituse vahetust.


https://edel.ee/teadaanded/#message-3526
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eelprojektid. Kdimas on Soodevahe kuivsadama ja hoolduskeskuse ning Ulemiste veeremidepoo
projekteerimine. 2022. aasta alguses alustati RB kohalike peatuste detailplaneeringute ja
projekteerimisega, s0lmitud on kokkulepped omavalitsustega, kelle territooriumile RB kohalikud
peatused ehitatakse.

Ehitusobjektidest on 2017. aastal valminud Tallinna lennujaama ja Ulemiste iihisterminali iihendav
trammitee ning Saustindmme viadukt Tallinna ringteel. 2021. aasta 10puks sdlmiti ehituslepingud
seitsme RB objekti, sh Loone, Urge ja Kalevi 6koduktide ning Assaku viadukti ehitamiseks. Ulemiste
ithisterminali ehitushange on kavandatud 2022. aasta esimesse poolde, erinevate ristete (viaduktid,
sillad, 6koduktid). 2022. aastal on kavas ehituslepingud sdlmida vidhemalt 6 RB objekti osas. RB CEF
vahenditest rekonstrueeriti 2021. aastal RB ehitusmaterjalide veoks Lelle ja Parnu vaheline raudteeldik
kiirusele 40 km/h.

Raudteednnetusi toimus Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ameti andmetel** 2020. aastal kokku
9, neist 2 olid maanteesdiduki ja rongi kokkupdrked ning 7 otsasdidud raudteel viibinud inimestele.
Positiivse poole pealt saab vilja tuua, et iilesdidukohtadel 2020. aastal iihtegi inimest ei hukkunud ning
vihenenud on ka otsasdidud jalakiijatele. Onnetuste peamisteks pdhjusteks olid liiklejate
tahelepanematus, hiline reageerimine ning raudteel viibimine selleks mitteettenihtud kohas. Onnetuste
pohjuste analiiiis nditab, et ohtlike olukordade ja traagiliste tagajargede viltimiseks peavad ennekodike
liiklejad oma litkluskditumist parendama ning teadvustama, et raudtee on kdrgendatud riskiga piirkond.
Inimvigade vihendamist tuleb tagada siisteemi muutmisega ja tehnika parendamisega.

3.1.2. Veeteede taristu

Riigifriithing AS Saarte Liinid haldab 18 parvlaevasadamat: Kuivastu, Virtsu, Heltermaa,
Rohukiila, Sviby, Soru, Roomassaare, Ringsu, Triigi, Kihnu, Munalaid, Manilaid, Abruka, Papissaare,
Vikati, Naissaare, Laaksaare ja Piirissaare. Suuremates sadamates nimetatutest on tingimused ka
kaubalaevade vastuvotuks. Roomassaare sadam on Saaremaa suurim kaubasadam, kus on vilja
ehitatud kaid ka reisilaevadele, naftatankerile, kalalaevadele ja purjejahtidele.

ASi Saarte Liinid pdhiiilesandeks on regionaalsete sadamate haldamine ja arendamine, eelkdige
liinilaevaiihenduste pidamise vdoimaluste kindlustamine mandri ja piisiasutusega saarte vahel. Enamus
sadamatest asub seejuures rannikumeres ning madalad veeolud, litkkuvad setted ja vahelduv ilmastik
loovad iga sadama asukohale oma eripédra ning tehnilised ndudmised. Ohutuse tagamise seisukohalt on
probleem kaitserajatiste nagu nditeks lainemurdjate voi muulide ning kaldarampide osaline puudumine
Rohukiila, Sviby, Ringsu, Kihnu ja Vikati sadamates. Muus osas on sadamate hetkeolukord hea, vilja
arvatud 1dpetamata t66d programmperioodi 2014-2020 Uhtekuuluvusfondi projekti raames Rohukiila
ja Heltermaa sadamates (rajamata on uute parvlaevade teised kaikohad).

Rahvusvahelist kaubavoogu kéitlevad arvestataval madral AS-i Tallinna Sadam koosseisu kuuluvad
sadamad ja eraomandis olevad Sillaméde Sadam ja Paldiski Pohjasadam, mis on kdik integreeritud ka
raudteevorgustikuga. Olemasolev taristu on piisav ténaste kaubavoogude teenindamiseks ning
transiitvoogude vdahenemise tottu on olemas ka teatud voimsuste varud. Kasvavaks kaubagrupiks on
konteinerid, mahukaupadest omavad potentsiaali veel vietised ja keemiakaubad. Erinevalt paljudest
Euroopa riikidest on Eesti sadamate imbruses veel piisavalt arendamata maad, mis vdimaldab
sadamate edaspidist laiendamist.

Ohutusalaseid iilevaatusi viib sadamates libi Transpordiamet. Ulevaatused hdlmavad endas
sadamapidajalt sadamaregistrile esitatud andmete jdrelevalvet, sadamaeeskirja vastavust
sadamaseadusele, ehitustegevuse vastavust Oigusaktidele, sh veeteedel siivendustood ja

4 https://www.ttja.ee/ariklient/raudtee/onnetusjuhtumite-statistika-raudteel
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navigatsioonimirgistus projektide olemasolu. Turvalisuse iilevaatustel kontrollitakse sadama ja
sadamarajatiste noudeid ISPS koodeksile, sadamaseadusele ja turvalisusega seotud ELi madrustele ja
direktiividele.

Eesti rannikumere iildkasutatavate laevateede pikkuseks on 527 km ja laevatatavate sisevete
iildkasutatavate laevateede pikkuseks on 444 km ning neile lisandub rannikumere ja sisevete sadamate
sissesoiduteid 165 km. Soome lahe rahvusvahelise liikluseraldusskeemi, mis l4dbib Eesti
majandusvoondit, pikkuseks on 423 km.

Eesti mereala ja laevatatavad siseveed on tdhistatud 1522 navigatsioonimérgiga, millest 776 haldab
Transpordiamet ja 746 haldavad sadamad kokku. Transpordiameti merenduse ja veeteede teenistuse
hallatavad navigatsioonimirgid jagunevad omakorda 133 pilisimdrgiks ja 643 ujuvmaérgiks ning
sadamatel on vastavalt 180 piisimérki ja 566 ujuvmarki.

Transpordiameti merenduse ja veeteede teenistus haldab kahte sadamat: Hundipea sadam ja Viike-
Turu sadam Tartus, kus paiknevad Transpordiameti laevad (jidmurdjad, poi- ja mdddistuslaevad).

Eesti jaimurdevdoimekus** pohineb jdamurdjal Tarmo (ehitatud 1963), mitmeotstarbelisel lacval EVA
316 (ehitatud 1980) ning multifunktsionaalsel jaddmurdjal Botnica (ehitatud 1998) ja Parnu lahel
lisavoimsuse tdstmiseks varujddamurdjal. Jidmurdetodde korraldajaks on Transpordiamet, kes méérab
piirkonniti jddmurdetodde perioodi alguse ja 10pu vastavalt jddoludele. Vajalikud kulud planeeritakse
iga-aastaselt Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi valitsemisala eelarves.

3.1.3. Lennujaamad ja lennundussektor

Kui eelnevatel aastatel oli Tallinna lennujaama peamine {ilesanne tulla toime iga-aastaselt kasvavate
mahtudega (s.o lendude arv ja reisijate arv) moel, kus kliendid on teenustega rahul, siis 2020. aasta
Covid-19 pandeemia jittis oma jélje reisijate arvu vidhenemisse ning taastumises on palju
prognoosimatust. Reisijate teeninduse juures on ohutus ja turvalisus tagatud riigipoolse toe
lennundusjulgestus- ja pdéstetegevuste kaudu. Samuti kasvavad tootlikkuse ning efektiivsuse néitajad.

Kdiki regionaalseid lennujaamu tihendav EANSi ja ASi Tallinna Lennujaam thisprojekt — irdtorn
[ingl.k Remote Tower] muudab aeronavigatsiooniteenuse osutamise kaasaegsemate digitaalsete
stisteemide kasutuselevotuga efektiivsemaks aastaks 2035.

Tartu lennujaamas on peamine fookus efektiivsusel, sh katsetatakse irdtorni projekti Tartu
lennujaama naitel.

Tartu lennujaam on tleriigilise planeeringu Eesti 2030+ ja Tartumaa arengustrateegia 2040 kohaselt
tahtsaks Louna-Eesti regiooni logistiliseks ithenduspunktiks Riia ja Helsingi kaudu maailma
erinevatesse sihtpunktidesse, mis on oluline ka Tartu kui rahvusvahelise iilikooli ja teaduskeskuse
arengule. Tartu lennujaamaga seotud arendusvajadusteks on lennuiihenduste uute sihtkohtade avamine
vastavalt ndudlusele, sdidugraafikute tihendamine ning lennujaama laiendamine.

Lennujaama kasutatavuse suurendamiseks ja lennunduse tulevikutrendidega kohanemiseks on oluline
ldhiaastatel pikendada lennujaama lennurada u 700 m vorra, mille hinnanguline maksumus on 4,5 milj

4 Laevaliiklus peab kulgema sujuvalt, vdimalikult efektiivselt ja stabiilselt aastaajast olenemata. Meteoroloogilistel tingimustel ja eeskitt talvise
navigatsiooni ajal tekkival jadl on meretranspordile viga suur mgju. Eriti olulise kaaluga on see transiidivoogude teenindamisele kui kasutatakse Eestit
labivat transpordisiisteemi. Ka ajutine tagasilook sujuvas laevaliikluses mdjutab otseselt ja oluliselt kaupade liikumist Eesti sadamate kaudu ja seega nii
logistikaahelas tegutsevate ettevotete tulusid kui maksulackumisi ja SKT néitajaid. Seetdttu on oluline tagada stabiilne laevaliiklus transiidi kui Eesti
iihe olulisema majandusmootori toimimiseks ja pakkuda kvaliteetseid jaimurdeteenused sarnaselt naaberriikidega. Teenuse eest maksavad veeteede
kasutajad veeteetasu, mis laekub riigieelarvesse.


http://www.eans.ee/

19

eurot. See on vajalik tSarterlendude, kaubavedude ja suuremate reisilennukite (sageli ei vdoimalda
lennufirmade lennukipark Tartu lennuvélja teenindamist) vastuvotuvoimekuse tagamiseks.

Kuressaare lennujaam

Saaremaa elu- ja ettevOtluskeskkonna parandamiseks ning paremateks lihendusteks mandri ja
naaberriikidega tuleks vastavalt kehtivas maakonna arengustrateegias ja maakonnaplaneeringus
ettendhtule tagada igapdevased lennuithendused Kuressaare ja Tallinna vahel ning otsida vdimalusi
uute rahvusvaheliste regulaarliinide kidivitamiseks léhiriikidesse koostdds erasektoriga. Piisavate
lennuiihenduste olemasolu on viga tihtis ka Saaremaa ettevotete dripartneritele.

Kuressaare lennujaama taristu arendamisel on selleks vajalikud investeeringud lennuvilja
laiendamiseks ja lennuraja viimiseks vastavaks 4. klassi nduetele koostoos ASiga Tallinna Lennujaam
ja Saaremaa vallaga. Oluline on tagada lennureisijate vajadustele sobivamad hommikused lennuajad
ning vajadustele vastava mahutavusega lennuki opereerimine®’. Lennuliinide toetamise korval oleks
vaja abi ka nende kdivitamisel ja turundamisel.

Kirdla lennujaam

Hiiumaa sotsiaal-ruumilise eraldatuse vdhendamiseks tuleks vastavalt Hiiu valla arengukavale ja
maakonnaplaneeringule tagada igapdevased lennuithendused Kirdla ja Tallinna vahel.
Lennuiihenduste ebastabiilsus, sh ilmastiku mdjude tottu on seni olnud suureks probleemiks, seetottu
vajatakse investeeringuid selleks, et Kérdla lennujaam oleks aastaringselt avatud regulaarliinidele ja
rahvusvahelistele lendudele ning pédste- ja meditsiinilendude teenindamiseks ja teiste lennujaamade
varulennuviljana. Riigipoolseteks tegevusteks on maakonna arengustrateegias tehtud ka ettepanek
tagada Kérdla lennujaama toimimine varu-lennujaamana haigla ja pééste jaoks ning vajadusel
lisalennuki kasutamise voimalus patsientide transpordiks mandrile.

Pirnu lennujaam

Lennujaama rekonstrueerimiseks eraldas Vabariigi Valitsus 17,3 miljonit eurot. Pérnu lennujaama
rekonstrueerimisega toetatakse eelkdige turismi ja iihendusi l&hinaabritega ning saartega.
Rekonstrueerimistodde tellimine peatus 2019. aastal esitatud vaidlustuste tottu ning jatkus 2021. aastal.
Pérnu lennujaam voeti kasutusele parast rekonstrueerimistodde 10ppu ja vajalikke sertifitseerimise
toiminguid 2021. aastal. AS Tallinna Lennujaam koostods Pérnu kogukonnaga kavandab
rahvusvahelist sesoonset otseiihendus Pirnu ja Helsingi vahel 2022. aasta maikuust. Uhtlasi
10petatakse lennuvéljal ettevalmistustodd ohusoidukite hooldusangaari ehitamiseks, mis loob eeldused
tdiendavate teenuste osutamiseks Parnu lennujaama territooriumil.

Nii tleriigilise planeeringu kui Parnu maakonna arengustrateegia ja planeeringu kohaselt on vaja
sdilitada ja arendada Pérnu lennuvilja regionaalse lennuviljana. Parnu lennuvélja asukohta ja olusid
arvestades on sellel potentsiaal saada olulisimaks lennuviljaks Laéne-Eesti regioonis. Parnu lennuvili
on tihtis ka riigikaitseliste {ilesannete tditmisel, mille rolli tdpsustatakse riigikaitse kontseptsioonis.
Oluline on tagada Pérnu lennuviéljal valmisolek padsteoperatsioonide ldbiviimiseks.

Pérnu lennujaama rekonstrueerimine ja turundamine on maakonna arengustrateegia koige tahtsamate
strateegiliste véljakutsete hulgas. Tulevane rahvusvaheline lennujaam Pérnus koos Rail Balticu
kiirraudteega, Via Baltica 1. klassi maanteega, Pédrnu reisi- ja kaubasadamaga saab kogu maakonna
arengu selgrooks. Pdrnumaa kiired ja aeg-ruumiliselt kvaliteetsed ihendused nii Eesti kui iilejaanud

452020. aastast teenindatakse Kuressaare-Tallinna liini 48 istekohaga 6husdidukiga varasema 19 istekohaga Shusdiduki asemel.
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Euroopaga loovad uued kasvueeldused Pérnu majandusele ja turismile, mis omakorda aitab kaasa
Pérnu kui regioonikeskuse rolli tdhtsustumisele nii riigisiseselt kui rahvusvahelises to6jaotuses.

Turundustegevuste toetamiseks on valmisolekut ndidanud Parnu linn ja kohalikud ettevotjad.
Kihnu lennuviili

Vastavalt Parnumaa kehtivale arengustrateegiale ja maakonnaplaneeringule on vaja tagada Kihnu
lennuvélja korrashoid ja sdilitamine varuiihenduseks, st erandkorras parvlaevaliikluse katkemisel.

Lisaks tuleb tagada kopterivéljaku toimimine piésteoperatsioonideks ning meditsiiniliste lendude
jaoks.

Ruhnu lennuvali

Uhenduse pidamiseks Ruhnu saarega on Saaremaa maakonnaplaneeringu kohaselt vajalik Ruhnu
lennuraja rekonstrueerimine koostods ASi Tallinna Lennujaam ja maakonna kohalike omavalitsustega.
Lennuvili vajab lennundusohutuse tagamiseks lisaarendusi (nt rajakatte vahetamine, piirdeaia
rajamine loomade sattumise véltimiseks lennurajale).

3.1.4. Riigiteede taristu

Eesti riigiteede pikkuseks seisuga 1.01.2021 on 16 668 km, millele lisandub soltuvalt ilmastikust kuni
87,6 km ajutisi jadteid. Riigiteedest on 1 605 km (9,6%) pohimaanteed, 2 405 km (14,4%)
tugimaanteed, 12 530 km (75,2%) korvalmaanteed ning muud riigiteed ja 128 km (0,8%) rambid ja
ithendusteed. Kattega teede pikkus seisuga 01.01.2021.a oli 12 303 km, s.0 73,8% ja kruusateede
pikkus 4 365 km e 26,2% riigiteede kogupikkusest. Riigiteedel on 1 023 silda kogupikkusega 26 370
m.

Kaalutud keskmine aasta 6dpdevane liiklussagedus (AKOL) Eesti riigimaanteedel oli 2020. aastal
999,9 autot/66pievas (2019. aastal oli AKOL 1033 autot/66pievas, muutus —3,2 %).

Tee litkide 16ikes oli 2020. aasta keskmine 60pédevane liiklussagedus ja muutused vorreldes 2019.
aastaga jirgmised: pohimaanteede keskmine AKOL 5407 autot/66pdevas, muutus -3,5%.,
tugimaanteede keskmine AKOL 1641 autot/6opdevas, muutus -1,3%, kdrvalmaanteede keskmine
AKOL 321 autot/66pievas, muutus 0%.

Alates 1995. aastast on riigiteedel mdddetud teekatete tasasust*® (IRI — International Roughness Index)

ja inventeeritud teekatetel esinevaid defekte. Suurema liiklusega teedel on ebatasased katted timber
chitatud ja nendel teedel teostatakse juba kulumisroobastest tingitud taastusremonti*’ (enamus
pohimaanteedel). Vidiksema liiklusega teede tasasuse parandamisega ei ole veel joutud piisavalt
tegeleda. Kogu kattega riigiteede vorgu keskmine IRI védrtus on aastatel 2014-2020 paranenud
teekatete ehituseks, remondiks ja hoolduseks ette ndhtud rahaliste vahendite taseme sdilimise ja
remondiobjektide otstarbeka planeerimise tulemusena. Pohimaanteede keskmise tasasusega vdib
rahule jaada. Tugi- ja korvalmaanteede ebatasasus on siiski liialt kdrge, mistottu teedel liikudes on
soidumugavus viiksem ja kulutused suuremad.

4 IRI (International Roughness Index) on rahvusvaheliselt heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav virtus, mis arvutatakse standardse sdiduki kere
vertikaalsuunaliste vongete summana 100 m 18igule (ithik - mm/m). Tee on seda tasasem, mida vdiksem on IRI véartus.

47 Kattega teede taastusremont - remondi liik, mille eesmirgiks on kattega teedel katte ehk tee katendi pealmise kihi uuendamine kas iilekatte voi
olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamisega. Taastusremondi peamiseks pdhjuseks on teekattesse tekkinud roopad. Taastusremondi tulemusel
paraneb teede sdidetavus. Taastusremonti saab teha juhul kui tee katend ei ole defektne ja kandevoime on piisav. Viikest kandevdime puudujaaki (kuni
10%) saab kompenseerida iilekattega.
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Tabel 4: Moodik kirjeldab erinevate seisukordade (kvaliteedi) osakaalu kattega riigimaanteedel.:

Aasta / Seisukord Teekatte seisukord (osakaal)*

Viga hea Hea Rahuldav Halb/véga halb
Algtase 2012 19% 22% 27% 32%
Vahetase 2017 25% 26% 25% 25%
Vahetase 2020 29% 29% 23% 19%
Prognoos 2025 30% 30% 22% 18%

Allikas: Transpordiamet

Selleks, et halvas seisus teede osakaal védheneks, peab teedevorgu séilitamise meetmeteks ja
remondivdla likvideerimiseks teehoiuks ettendhtud vahendite mahtu suurendama.

TEN-T E263 Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa maantee on valminud vaid 30% ulatuses (hdlmab 87 km
2+2 ja 2+1 teeldike 283 km kogupikkusest). 2020. aasta 10puks vastab ainult 21% TEN-T pohivorgu
maantee E67 Tallinn-Parnu-Ikla (kokku 39 km 2+2 ja 2+1 maanteeldike 179 km kogupikkusest)
midruse nr 1315/2013 liiklusohutuse ja keskkonnastandarditele. TEN-T {ildvorgu maantee E20
Tallinna-Narva on valmis 42% ulatuses (kokku 89 km 2+2 teeldike 209 km kogupikkusest). See viitab
sellele, et TEN-T transpordiiihendused on endiselt ebapiisavad ja takistavad selliste sektorite arengut,
mis hdolmavad reisimist voi kaubavedu.

Liiklusohutuse iildine olukord maanteedel on alates 2009. aastast stabiliseerunud. Vdhenemistrendis
on kiill liiklusdnnetustes hukkunute arv, kuid inimkannatanutega liiklusdonnetused ja nendes vigastada
saanute arvud ei ole ndidanud oodatud langustrendi. 2017. aastal kinnitatud liiklusohutusprogrammiga
(2016-2025) on mairatud jargneva kiimnendi liiklusohutuse pdhimdtted, millest riigi liiklusohutuse
kujundamisel lihtutakse. Liiklusohutusprogramm®® liheneb liiklusohutuse tagamisele terviklikult ning
selle eesmérk on liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vihendamine selliselt, et aastate 2023—
2025 keskmisena poleks liikluses hukkunuid iile 40 inimese ja raskesti vigastatute arv jéédks alla 330
inimese aastas 2023-2025 aastate keskmise véértustena. Liiklusohutuse eesmérkide saavutamiseks
keskendutakse kolmele peamisele liiklusohutust mgjutavale valdkonnale. Valdkond ,,Vastutustundlik
ja ohte tajuv liikleja* keskendub koigi litkluses osalejate ohutust véértustavate hoiakute ja alalhoidliku
liikluskditumise kujundamisele. Valdkond ,,Ohutu keskkond‘ hdlmab ohutumat ja tohusamat litkuvust,
mis on sotsiaalselt vastuvoetav ja keskkonnasdistlik ning erinevate aastaaegade liikluseripérasid
arvestav. Valdkond ,,Ohutu sdéiduk nédeb ette tegevused, mis on seotud sdiduki turvalisuse, t60ga
seotud sdidukite ohutusega ning tdisautomaatsete soidukite kasutuselevotuga. Suuremat tihelepanu
liikklusohutuse valdkonnas vajavad®’ jirgmised teemad: kergliiklus (jalakijate ja jalgratturite liiklus);
lapsed ja vanurid; soitjad; noored ja vidheste kogemustega sodidukijuhid; soiduki juhtimine
joobeseisundis; liiklusdnnetuste raskusaste; linnaliiklus; pimeda aja liiklus; talvine liiklus.

3.1.5. Jalgratta- ja (trammi-) tihistransporditaristu Tallinnas, Tartus ja Parnus

Uhistranspordikasutajate, jalgsi ja jalgrattaga liikujate osakaal on endiselt probleemne — t661 kdimiseks
kasutas 2019. aastal tihistransporti, kdis jala vdi soitis rattaga vaid 38,8% inimestest ning see osakaal
itha kahaneb.

Soovitud modaalnihke saavutamiseks, et panustada CO> vdhendamise eesmérkidesse, tuleb
mirkimisvéérselt eelisarendada {iihistransporti ja aktiivseid litkumisviise, mille eeldusteks on

8 https:/transpordiamet.ee/ohutus-ja-jarelevalve/liiklusohutus/liiklusohutusprogramm
4 Vastavalt Liiklusohutusprogrammile 2016-2025
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tihistranspordi korraldusmudelite tdhustamine ja 1dbimdeldud ning omavahel ithendatud vdimalikult
kasutajasobralik, ligipddsetav, ohutu ning aasta ldbi kasutatav rattateede vorgustik ja tdnavaruum.
Tahelepanu tuleb pdorata transpordi- ja liikkumisviiside koostoime parandamisse (nt rattakasutuse ja
rongi ithenduvus). Kuna Eesti elanikkond on koondunud linnapiirkondadesse, toob see endaga kaasa
juurdepddsudega, liikklusummikute ja heitkogustega seotud probleemid. See omakorda tihendab, et
erinevate sekkumistega on voOimalik saavutada ka selles piirkonnas suurem posititvne moju.
Igapdevaste toolkéijate arv ja pendelrinded avaldavad markimisvéérset survet olemasolevale
infrastruktuurile ning tekitavad vajaduse arendada edasi sééstvat linnatranspordisiisteemi.

Uhelt poolt tuleb fokuseerida iihistranspordi siisteemi parendamisse. Uhistranspordi kasutajate arvu
tostmiseks ning kasutaja jaoks sujuvama ja mugavama iihistransporditeenuse pakkumiseks on vaja
lihtsustada linnapiirkondades omavalitsuse piiride tlest litkuvust ja vdimalusi iihendada eri
litkkumisviise. Tervikliku ja hésti tihilduva liinivorgu loomine ja thistranspordi iihtsetel alustel
korraldamine vdimaldab tohusamalt kasutada praegusi vahendeid, parandada teenuse kéttesaadavust ja
kvaliteeti ning védhendada sellega piirkonna transpordi keskkonnakoormust. Selleks, et
ithistransporditeenus oleks kdigile iihiskonnagruppidele kéttesaadav, on oluline jirgida kaasava disaini
pohimdtteid nii transporditaristu kujundamisel (sh veerem, peatused, jaamahooned, teekonnad
peatuseni) kui seda, et liikkumisinfo (sh piletimiiiik) on kdigile kéttesaadav ja hdlpsasti mdistetav (sh
veeremis, peatustes, veebis).

Teisalt sisuliselt puudub Eesti suurimates linnades kvaliteetne rattateede pdhivorgustik, millele
rattakasutuse kasv ja kasutamine pohineb. Pohjamaad on tuntud oma védga populaarse ja nutika
rattakasutuse poolest — jalgratta kasutamine moodustab téna Helsingis iile 10% tddle sditudest ning
pOhjanaabril on eesmirk kasvatada seda ldhikiimnendil kuni 20%-le. Eestis on vastav niitaja 1-2%
ning tegelik potentsiaal on téielikult veel realiseerimata. Suurim mdju on rattakasutusel keskkonnale,
tervisele ja Ohusaastatusele just suurtes linnades. Potentsiaali realiseerimiseks on vajalik terviklike
rattateede pdhivorgustike olemasolu ning parkimisvdimaluste vilja arendamine, mille peamine
funktsioon oleks toetada rattakasutust igapdevatoimingute tegemiseks, vOimaldades {ilelinnalises
skaalas kiireid ja mugavaid iihendusi 14hte- ja sihtkohtade vahel.

2019. a seisuga oli kergliiklusteede vorgustike kogukilometraaz Tallinnas ligikaudu 300 km, Tartus
115 km ja Pérnus 85 km. Silmas peab aga pidama seda, et tegemist ei ole margistatud eraldatud
jalgrattateedega, vaid valdav osa kergliiklusteedest on olemuselt segakasutusega teed, millel liiguvad
samaaegselt jalakdijad ja ratturid, millega kaasneb tihedama kasutuse korral hulga probleeme (sh.
ohutus) ning ei toeta jalgrattakasutuse kasvu igapaevase liikumisviisina.

Sadstvate litkumisviiside atraktiivsuse tostmiseks ja kasutuse suurendamiseks on vajalik soodustada ka
erinevate  transpordi- ja liikkumisviiside koostoimet, st investeeringud on vajalikud
ihistranspordipeatuste ja multimodaalsete solmpunktide arendamiseks, poorates téhelepanu
kasutajakogemusele — mugavusele, ligipddsetavusele, ohutusele, nendeni viivatele teekondadele, auto
ja jalgratta parkimise tingimustele jm. 2020. aastal valmis Transpordi ja tehiskeskkonna
ligipddsetavuse analiiiis®®, mille kiiigus kaardistati kokku 767 erinevat iihistranspordiga seotud
taristuobjekti (sdlmpunktid, peatused, jaamahooned, iilekdigud) ning vaadati, kas ja mil méadral on
peatuste juures arvestatud erinevate kasutajate vajadustega. Tulemused nditavad, et ligipddsetavuse
tase on ebaiihtlane nii maakondade 1dikes kui linnade ja maapiirkondade vordluses ning iileriigilise
kvaliteedihiippe saavutamiseks vajavad erinevate piirkondade taristuobjektid erinevates
ligipddsetavuse aspektides jérele aitamist.

Oluline on tagada minimaalsed imberistumiseajad erinevate liikide vahel (vajalik on néiteks rongi-,
bussi- ja trammipeatuste 1dhendamine, et jalgsiteekonnad ei veniks liiga pikaks) ning inimsdbraliku
keskkonna loomine, mis on suuremate linnapiirkondade reisijatevoogusid silmas pidades ka piisava
labilaskevdimega.

3% https://www.sm.ee/sites/default/files/transpordi_ja_tehiskeskkonna analyys.pdf
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Suurim mdju on voimalik saavutada Tallinna piirkonnas, mis on koduks poolele Eesti elanikkonnast ja
esindab suurimat transpordikoormust ja suurimat pendelliiklust. Ligikaudu pool Eesti CO»-st périneb
Tallinna piirkonnast — 1 400 000 tonni aastas liiklusest parinevat CO> heitkoguseid. Arvestades
eeldatavat Tallinna linnapiirkonna elanikkonna kasvu tulevikus, suureneb surve transporditaristule
veelgi ning senisele tihistranspordivorgule. Trammi kui iihe kdige keskkonna- ja ruumisédéstlikuma,
kuid ka atraktiivsema tihistranspordiliigi potentsiaali laiem &rakasutamine voimaldaks iihistranspordi
konkurentsivoimet tdsta. Efektiivsuse parandamiseks on vajalik keskmise kiiruse tostmine ning seelébi
ithendusaegade  vdhendamine. Investeeringud on  vajalikud nii  uute  piirkondade
kergrodbastranspordiga iihendamiseks kui alternatiivsete trasside arendamiseks kesklinnas, mis on
oluline kesklinnas trammide l4bilaskvuse tagamiseks.

Peamised viljakutsed, mida adresseeritakse:

e sdiduaja ja -kulude suurenemine;

kasvav soltuvus isiklikest autodest ja sellest tulenev ebavordsus;
sadstvate transpordiliikide kasutuse vihenemine;

vadrtuslikku linnaruumi votvad autod;

transpordiga seotud energiatarbimise ja CO»-heite suurenemine;
teehooldus- ja iihistranspordikulude suurenemine;

koolilaste iseseisva liikkumise vidhenemine;

negatiivsete tervisemdjude suurenemine;

maakasutuse ja transpordi planeerimise halb integreeritus;
killustatud ja  kokkusobimatud ihistransporditeenused, millel puuduvad mugavad
imberistumised;

e cbameeldivad tinavad kdndimiseks ja jalgrattasdiduks.

3.2. Liikuvus

Lahendamist vajab parem integreeritus erinevate litkumisviiside ja thistranspordiliinide vahel, et
tagada iihistranspordi voi muu sdistva (sh aktiivse) litkumisviisi eelistamine autole:

e reisirongide véljumiste tthendamine;

e hajaasustusega ning perifeersetes piirkondades elavate inimeste {ihistranspordi teeninduskvaliteedi
parandamine;

e crinevate lihistranspordiliikide parem koostoime;

e {ihtse piletisiisteemi rakendamine.

3.2.1. Uleriigiline tihistransport

Kuni 2018. aasta 1. jaanuarini korraldasid maakonnaliinidel {ihistransporti (veetransport ja bussivedu)
maavalitsused ja kaugliinidel Maanteeamet, rahvusvahelist bussitransporti ning maakondade vahelist
ohu- ja veetransporti Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium. Pérast maavalitsuste tegevuse
1dpetamist vottis lilesanded ilile Maanteeamet, kes asus korraldama transporti maakonnaliinidel ning
ohu- ja veetransporti. Maakonnaliinidel korraldatakse tiihistransporti vedajaga sOlmitud avaliku
teenindamise lepingute alusel ja kaugliinidel kommertspdhimdtetel (vedaja initsiatiivil ja dririskil).
Alates 1. jaanuarist 2021 tdidab iihistranspordi korraldamise iilesannet Transpordiamet. Valla- voi
linnaliine korraldab oma territooriumil iga kohaliku omavalitsuse {iiksus vOi regionaalne
{ihistranspordikeskus®'. Transpordiameti ja kohalike omavalitsuste iilesanded vdib piddev asutus
volitada iihistranspordikeskusele.

3! siin on mdeldud PShja-, Lduna-, Ida- ja Lidneregiooni iihistranspordikeskuseid
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Uhistranspordi (s.0 bussi-, parvlaeva- ja riigisiseste lendude) korraldamise eest vastutab
Transpordiameti liikuvuse planeerimise teenistus. Uhistranspordi korraldamise keskne koondumine
iihte asutusse aitab paremini kaasa integreeritusele erinevate litkumisviiside ja transpordiliikide vahel
ning paremate infosilisteemide (s.h reaalaja) ja iihtsete piletisiisteemide arendamisele ja efektiivsemale
litkuvuse korraldamisele.

Reisijatevedu raudteel korraldab MKM, kes on sdlminud avaliku teenindamise lepingu AS-iga Eesti
Liinirongid (Elron).

Raudteeliiklus

Seoses uute reisirongide soetamisega aastatel 2013—2014 ning raudteetaristu rekonstrueerimisega
tousis 2019. a reisijate arv raudteel ligi 8,3 miljonini aastas, mis 2020. aastal langes COVID-19 mdjul
6,2 miljonini (ihistranspordi liikidest oli rong iiks vdiksema langusega Covid-19 kriisi ajal ning oli
kdigele vaatamata populaarne). AS Eesti Liinirongid on seadnud eesmirgiks pakkuda Eesti
tingimustele vastavat innovatiivset, kiiret, mugavat, turvalist ja keskkonnasobralikku
ithistransporditeenust, mis on hea valik maanteetranspordi (auto voi bussi) asemel. 2020. aastal oli
riigisisese reisijateveo maht ligi 5,26 miljonit rong/kilomeetrit. Kulud liiniveo korraldamiseks olid ligi
40 mln eurot, mida katsid tulud riigi sihtfinantseeringuna ligi 21,6 mln eurot ja piletitulud liiniveo
korraldamisest ca 1,6 mln eurot. Riiklik toetus liiniveo korraldamiseks oli 12,1 mln eurot (21,6-st
miljonist). 1. jaanuarist 2022. a tdsteti piletihindasid raudtee avalikul reisijateveol, mis oli vajalik
selleks, et aidata katta tdiendavaid energia- ja taristukulusid suurusjdrgus 5,7 mln eurot. Piletihinna
tousust on voimalik katta kulusid umbes 1 mln euro ulatuses, lilejddnud summa peab tulema riigipoolse
toetusena.

Tabel 5: Rongireisijate arv

SOITJATE VEDU RAUDTEEL?

Soitjad (tuhat) 2016 2017 2018 2019 2020 2021* |2022% |2023* | 2024* | 2025*

Kokku 6920.0 |7433.0 [7759.1 [8373.1 |5982.0 |6000 |7500 |8400 |8900 |10000

Riigi toetus liiniveo |22 993|22 713|129 15727 656(297367|29 83129 59929 62629 626|29 626
korraldamiseks 000 300 300 200 T2 ** 232 040 645 645 645
(eurodes)

Indikatiivne riigi
toetus reisija kohta 3,32 € 3,06 € 3,76 € 3,30 € 4,97 €
497€ |3,95€ |3,53€ |3,33€ |2,96€

* prognoos
** summa sees ei sisaldu Tallinna-Moskva-Tallinna liinile maksud toetust 2020.a summas 226 419 eurot

Eesmargiks on tihedam sdidugraafik ja kiirem tihendusaeg, et vihendada suuremate keskuste vahelist
aegruumilist vahemaad, pakkuda mugavat litkumisvoimalust ning vdhendada autokasutuse osakaalu.
Soidugraafikut on igal aastal tihendatud ja tihendatakse edaspidi veelgi vastavalt sellele, kuidas
suureneb reisijate arv. Edaspidiseks sdidugraafiku tihendamiseks on tellitud 6 uut 4-vagunilist
kahestisteemset elektrirongi, mis hakkavad opereerima Tallinna-Tartu ja muudel suurema tdituvusega
rongiliinidel aastast 2025. Lisaks realiseeritakse optsioon 10 tdiendava reisirongi ostmiseks.

2 Allikas: Statistikaameti tabel TS1421
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Veeliiklus

Eestis on viis veeliikluse kaugliini: mandri ja Saaremaa (Muhumaa) vahel (Virtsu-Kuivastu laevaliin),
mandri ja Hiiumaa vahel (Rohukiila-Heltermaa laevaliin), Saaremaa ja Hiiumaa vahel (Soru-Triigi
laevaliin), mandri ja Ruhnu vahel (Ringsu-Munalaid, Ringsu-Parnu parvlaevaliinid).

Maakonnasisese veeliikluse liine on neli: on iihendused mandri ja Kihnu ning Manija saare vahel
(Kihnu-Munalaid ja Munalaid-Manilaid parvlaevaliinid), mandri ja Vormsi saare vahel (Rohukiila-
Sviby laevaliin), mandri ja Piirissaare vahel (Laaksaare—Piirissaare laevaliin), ning Saaremaa ja Ruhnu
vahel (Ringsu-Roomassaare parvlaevaliin).

Reisijate arv sadamates oli 2020.a iile 2,1 miljoni reisija. Laevareisijate arvu kasvu prognoos on 4-5%
aastas. 2020. aastal eraldati toetust summas 23 832 000 eurot. Dotatsioonivajadus tdendoliselt kasvab
iga-aastaselt.

Tabel 6: Reisijate arv regionaalsetes sadamates

SOITJATE ARV

Parvlacvad | 2018 2019 2020 2021% D022% [p023* 024 [025*
Virtsu-

Ezllliffl‘fa ja 1975868 |2371042 2489594 [2539386 (2590173 |2 641977
Heltermaa 2300806 |2395871
Soru-Triigi |43 548 42 330 40 477 45527 47803  W8759 149735 |50 729
Ruhnu 6 535 6923 7504 7823 8214 5378 8 546 8717
Vormsi 66 443 68313 64712 73274 76938 78476  [S0046 |81 647
Kihnu 74 854 80 250 69 944 80974 85023 |86 723 88458 |90 227
Piirissaare | 9 336 9068 9177 10 467 10990  |11210  |i1434  |11663
KOKKU 2501522 |2602755 |2167682 |2389107 |2662997 2796147 2852070 |2909 111
Muutus,% | 3% 4% 17% 17% 5% 5% 2% 2%
::i (t;:;;us ot 143 |22 407 475 |22 585 730 24759280 124 437 472 [24 921 867 |24 921 867 24 921 867
Indikatiivne

riigi toetus | 8,78 € 8,62 € 1056€  |9.76€ 0.18€  |891€  B74€  18357€
reisija kohta

* prognoos

Lennuliiklus

Eestis on kolm riigisisest lennuliini:

- mandri ja Saaremaa vahel (Kuressaare-Tallinna lennuliin)
- mandri ja Hiilumaa vahel (Kérdla-Tallinna lennuliin) ning
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- mandri (Pérnu) ja Ruhnu vahel (seotud maakonnaliiniga Ruhnu, Kuressaare ja tdiendavalt
Péarnu vahel).

Hiiumaa liini teenindab avaliku teenindamise lepingu alusel Leedu vedaja JSC aviation company
»TRANSAVIABALTIKA® kehtivusega 31.05.2024. Saaremaa liini teenindab avaliku teenindamise
lepingu alusel 21.12.2020-31.05.2024 NyxAir OU.

Maakonnasisesteks lennuiihendusteks on lennuliin Saaremaa (Kuressaare) ja Ruhnu vahel. Kuressaare-
Ruhnu ning P4rnu-Ruhnu vedaja on Diamond Sky OU avaliku teenindamise lepingu alusel kehtivusega
30.09.2024. Ruhnu ja Kuressaare vahelist ithendust teenindab 6husdiduk iiksnes talvisel perioodil O1.
oktoobrist 30. aprillini. Kihnu ja Pérnu vaheline iihendus ei ole regulaarliin.>*

Lennureisijate arv regionaalsetes lennujaamades langes 2020. aastal Covid-19 mdjude tottu 23%.
Toetus reisija kohta oli 118 eurot.

Tabel 7: Lennureisijate arv

SOITJATE ARV

Lennuk 2018 2019 2020 2021 P022%  [2023*  [p024%  [2025%
Kardla 9 604 10946 | 8611 9704 10189 |10495 10705 10919
Kuressaare 18101 |20073  |15490 |24518 25744 26516 [27047 |27 587
Ruhnu 1362 1443 762 1645 1727 1779 1815 |1851
KOKKU 29067 |32462  |24863 |35867 37660 [38790 39566 140357
Muutus,% 12% 11% 23% 30% 5% 3% 2% 2%

Riigi toetus (eurodes) 2671894 |2975559 |2 938 707 |4 966 000 4 978 0004 988 0004 998 00014 998 000
i‘eliﬁ:tg;z riigi foetus 91,92€ | 91,66€ | 11820€ | 153,64€ | 14668€|142,69€|140,18€| 137,43 €

* Prognoos

Bussiliiklus

Reisijateveo dotatsioonid maakonnabussiliinidel (sh tasuta liinid) on kasvanud seoses tasuta ja
tdiendava thistransporditeenuse pakkumisega alates 01.07.2018.a. Sditjate arvu kasvu on mdjutanud
tdiendava maakondliku bussiteenuse pakkumine. Osa kommertsliine on suletud kuna reisijad eelistasid
litkuda tasuta maakondliku iihistranspordiga. Liiniveomaht on tervikuna kasvanud 19,6% ja tasuta
sdidudigust pakkuvates maakondades 9%°°. Tasuta sdidudigus on parandanud eelkdige eakate ja
koolidpilaste liikumisvOimalusi. Seoses tasuta iihistranspordiga maakonnaliinidel on prognoositud
soitude arvu kasvu esimestel aastatel ca 10-20% aastas, edaspidi prognoositakse sditjate arvu kasvu
2-5% aastas.

Maakonnasisese bussitranspordi kasutamine vidhenes 2020.a kokku 19 % seoses COVID-19
pandeemiaga. Liinimaht seevastu kasvas 6,6%.

Tabel 8: Bussireisijate arv maakonnaliinidel

3 Lennud Kihnu-Pérnu vahel saavad erandkorras toimuda ajal, kui parvlaevaiihendus Kihnu saarega on veeliikluses ilmnenud takistuste tdttu peatunud.
55 Allikas: Transpordiameti liikuvuse planeerimise teenistus
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SOITJATE ARV MAAKONNABUSSILIINIDEL?’

Aastad 2018 2019 2020 2021* 2022* 2023 * 2024* 2025*

Soitjaid kokku | 19 539415 22492805 |17 893 810 /8467 738 22492 805 25 055 521 27 097 742 28 452 630

Muutus,% 9% 15% 20% 3% 20% 11% 8% 5%

zﬁi . t0CtUS | 33 606 000 | 44 844 774 | 47393 876 |50 030 035|50 204 000|49 943 000(49 933 000|49 933 000
Indikatiivne

riigi toetus 1793 1.99 € 2.65€ b70€  p23e  |199€  |1.84€  |175€

reisija kohta

* prognoos 2022.a riigieelarves (tegelik prognoositav vajadus 2022.a 52 101 026 eurot, 2023.a 54 311 347 eurot, 2024.a
57 149 641 eurot, 2025.a 58 230 354 eurot, mille katteks puuduvad programmi koostamise hetkel riigieelarves vajalikud
vahendid)

4. Meede 1: Transpordi konkurentsivoime

Meetme eesmark

Meetme eesmirk on arendada transpordisiisteemi sdéstvalt, nutikalt ja kulutdhusalt, vihendada selle
keskkonnajalajilge ning muuta taristul litklemine ohutumaks - selle tulemusena luuakse kvaliteetne,
ohutu, nutikas, kestlik, ligipddsetav ja konkurentsivoimeline transporditaristu.

Seos energeetika tulemusvaldkonnaga: Biometaani tootmise ja transpordi sektoris tarbimise
toetamine. Eesti peab saavutama transpordis taastuvenergia osakaalu suurenemise (2020 - 10%, 2030
- 14%). Biokiituste segamisel on lisaks 10pphinna kallinemisele ka tehnilised piirangud sodidukitel.
Biometaani tootmise ja kasutuselevdtu toetamine voimaldab sihttasemed saavutada soodsamail viisil.
Lisaks peab Puhaste sodidukite direktiivist tulenevalt avalikes hangetes (nditeks {ihistransport)
kasutusele votma {iha enam puhtaid kiituseid. Selleks on sétestatud konkreetsed sihttasemed hangetel.
Eesti puhul on alternatiivideks biometaanil todtavad bussid voi elektribussid. Gaasibusside
kasutuselevott eeldab gaasitanklate vOrgu laiendamist. Lisaks kéivitatakse elektribusside
kasutuselevotu pilootprojekt.

Meetme (Energeetika programmis) “Elektribusside transpordisektoris kasutuselevotu toetamise
tingimused ja kord” eesmirk on siisinikdioksiidi emissiooni vidhendamine Eesti transpordisektoris
elektribusside (M3 kategooria I klassi sdiduk) kasutuselevotu abil ning elektribusside tarbimis- ja
laadimisandmete kogumine ja analiilisimine, et aidata kaasa elektritranspordi arengule. Toetuse
tulemusena suureneb taastuvelektri kasutamise vOimekus iihistranspordisektoris védhemalt 0,5
gigavatt-tundi aastas. Konkursi tulemusel hakkab Tallinnas soitma 15 elektribussi ning ehitatakse vélja
selle opereerimiseks vajalik laadimistaristu.

Samuti alustatakse vesinikukiituse piloteerimisega. Meetme (Energeetika programmis) “Toetuse
andmise tingimused ja kord rohevesiniku kasutuselevotuks transpordisektoris® eesmirk on
viahem keskkonnahdiringut tekitavale rohevesinikku tarbivale transpordile iilemineku ergutamine.
Eesmirgi saavutamiseks rahastatakse rohevesiniku tootmise ja kasutuselevotu terviklahendust
transpordis.

57 Allikas: Transpordiameti liikkuvuse planeerimise teenistus
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Sealhulgas tagatakse, et iihistranspordipeatused on ligipddsetavamad ja ohutumad ning veerem on
ligipddsetavam ja keskkonnasédéstlikum, panustades sellega ka liikuvuse meetme eesmaérkide ja

moodikute tditmisesse.

Meetme mo6odikud

Tabel 9:
Moaodik Trend | Algtase | Sihttase 1 | Sihttase 2 | Sihttase 3 | Sihttase 4 | Sihttase 5
(2019) (2021) (2022) (2023) (2024) (2025)
Transpordi energiakulu 9,2 92TWh |9,1TWh |9 TWh 8,9TWh | 8,8 TWh
max 8,3 TWh, millest TWh (10%) (8,5%) (7,6%) (8%) (10%)
taastuvenergia osakaal (osakaal
transpordis on 24%"°® 3.3 %)

Mé6odiku selgitus

Moodik kordab sisuliselt programmi taseme moddikut. Meetme taseme vahemdddikut ei ole
otstarbekas eraldi luua kuna meetme all kirjeldatud olulise mdjuga tegevused nagu nt raudtee
elektrifitseerimine voi Rail Baltica ehitamine panustavad transpordi energiakulu vdhendamisse.

Transpordi energiakulu 8,3 TWh, millest taastuvenergia osakaal transpordis on 24% aastaks
2030: energiakulu on koondindikaator, mis iihtlasi aitab mdota kui efektiivselt transport korraldatud on
(s.h sdidukipargi 6konoomsust, optimaalse liikumisviisi valikut, nt {ihistranspordi kasutust, jms) ning
ka transpordisiisteemi sdistlikkust. Seoses Euroopa Liidu kliimakokkulepetega on keskkonnahoiu
mojud olulise fookuse all osaks transpordipoliitikas, mida aitab seirata programmi iilevaates transpordi
energiakulu. Taastuvenergia osakaalu arvestatakse vastavalt Riiklikule energia ja kliimakavale (REKK
2030), prognoosides 0,85% kasvu aastas ja arvestades 2030. aasta EL kliimaeesmargi tdstmisest
tulenevat eesmirki (taastuvenergia osakaalu tOstmiseks transpordis). Osakaal saavutatakse
Taastuvenergia direktiivi (2018/2001) kontekstis, kuid koguenergia arvestuses jddb osakaal kdigi
eelduste kohaselt vdiksemaks. Koguenergiakulu vihenemine, et saavutada 2012. aastaga sarnane
energiakulu (praegu ligi 9,2 TWh). Eesmirki aitavad tdita mh transpordiliikide elektrifitseerimine ja
modaalnihke suunamine aktiivsetele litkumisviiside kasutuse kasvu suunas.

Tahtsamad projektid/ tegevused

e Rail Balticu ehitus.

e Jitkub liiklusohutusprogrammi elluviimine. Programmi eesmérk on liiklussurmade ja raskesti
vigastatute arvu vihendamine, et aastate 2023-2025 keskmisena ei hukkuks iile 40 inimese ja
raskesti vigastatada ei saaks iile 330 inimese aastas 2023-2025 aastate keskmisena.
Liiklusohutussiisteemi otsuste tegemisel seatakse koigil otsustustasanditel eesmairgiks
maksimaalne liiklusohutuse tagamine. Léhtepunktiks voOetakse litklusohutuse filosoofiline
ldhenemisviis — nullvisioon. Nullvisioon on eelkdige strateegiline raamistik liiklusohutuse alases
motteviisis ja toimingutes.

e Tallinna—Helsingi tunneli planeerimistegevustega jitkamine.

e Taristu ehitamine soodustab sédéstvaid ja aktiivseid liikumisviise ning erinevate transpordi- ja

litkumisviiside ja litkuvusteenuste kombineerimist.

38 Allikas: https:/ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares ja

https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-
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1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time mode=NONE&time_most_recent=f
alse&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
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https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-1032380_QID_-5B7FDB39_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;NRG_BAL,L,Z,0;UNIT,L,Z,1;INDICATORS,C,Z,2;&zSelection=DS-1032380UNIT,PC;DS-1032380NRG_BAL,REN_TRA;DS-1032380INDICATORS,OBS_FLAG;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=NRG-BAL_1_2_-1_2&rankName3=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName4=TIME_1_0_0_0&rankName5=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
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4.1 Programmi tegevus 1: Raudteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

4.1.1 Eesmark

Programmi tegevuse eesmirk on elektrifitseerida etapiviisiliselt kogu raudteevorgustik (v.a Tallinn-
Viljandi), arendada raudteed saavutamaks kiirust kuni 160 km/h ning parandada ohutust, et kasvatada
raudteetaristu kasutust suunates nii reisi- kui ka kaubaliiklust maanteelt raudteele.

Uhtlasi panustab programmi tegevus Euroopa Liidu poliitikaeesmirgi ,,Uhendatum Euroopa, Eesti
kontekstis ,,Uhendatum Eesti“ erieesmirgi nr 2 saavutamisse: ,,edendada séistvat, kliimamuutustele
vastupanuvdimelist, intelligentset, turvalist ja mitmeliigilist iileeuroopalist transpordivorku®. SF
programmperioodil 2021-2027 (aastaks 2029) rajatakse Uhtekuuluvusfondi ning CEF vahendite toel
Rail Baltic raudtee, elektrifitseeritakse raudtee Ida- ja Kagusuund (ca 450 km ulatuses), tostetakse
kiiruseid 14bi raudtee dgvendamise ning liksikute 1dikude rekonstrueerimise (ca 105 km ulatuses) luues
eeldused tulevikus kiiruste tdusuks 160 km/h (Viljandi suunal osaliselt 120 km/h).

Programmi tegevus panustab ka SF programmperioodi 2014-2020 (kuni 2023.a 1dpuni)
,,Uhtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava 20142020 prioriteetse suuna ,,Jitkusuutlik transport”
Uhtekuuluvusfondi meetme ,,Raudteeliikluse arendamine ja erinevate litkumisviiside ithendamine”
tegevusse ,raudteeldikude rekonstrueerimine vOi uuendamine, kaubalaadimisplatside ja -

sorteerimisjaama vdimekuse arendamine ning raudteealal keskkonna- ja liiklusohutuse tagamine®.>

Programmi tegevuse elluviimise tulemusena

o Jitkatakse AS-i Eesti Raudtee liiklusjuhtimissiisteemide uuendamisega 1digul ,, Tallinn—Keila—
Paldiski, Turba®, aastatel 2022—2023 summas 7,7 mln eurot.

e AS Eesti Raudtee alustab ehitustoddega, et rajada Pééskiila—Keila II peatee, Tallinna lahipiirkonna
reisirongiliikluse kvaliteedi tostmiseks (vOimaldab Keilaga tagada tihedamat rongigraafikut
tipptundidel). Samuti lopetatakse Balti Jaama laiendus ning 4. peatee ehitus Paldiski maantee ja
Endla tdnava vahelisel 16igul aastatel 2022—2023 summas 9,8 mln eurot.

e Tapa jaama sorteerimispargi rekonstrueerimine, I etapp aastatel 2022-2023 summas 12,49 mlin
eurot, 2022. aastal summas 4 mln eurot.

e AS Eesti Raudtee teostab projekteerimise ning alustab raudteeldikude elektrifitseerimisega Tartu,
Narva, Valga, Koidula suunal aastatel 2022-2024 summas 278,7 mln eurot, millest SF vahendid
200,7 mln eurot. Tapa-Narva ja Tallinna-Tartu suunal 2022. aastal summas 1,5 miljonit eurot.

e Haapsalu raudtee II etapi (Turba—Rohukiila) ettevalmistavad tegevused, et oleks loodud eeldused
ehitushangetega alustamiseks, kokku summas 3 mln eurot. 2022. a I poolaastal viiakse 10pule
ettevalmistavad tegevused, millega luuakse eeldused ehitushangete algatamiseks. 2022. aasta |
pooles viiakse 1dbi ehitushange Turba-Risti raudteeldigu ehitamiseks. 2022. aastal on eeldatav
toetuse maht 1,9 mln eurot.

e RRF kaasabil ehitatakse hiljemalt 2024. aasta I6puks Rohukiila raudtee 16ikudel Turba-Ellamaa ja
Ellamaa-Risti eeldatavas toetuse mahus 34 miljonit eurot. 2022. aastal eeldatavas toetuse mahus
4,2 miljonit eurot.

e Elron on sdlminud lepingu tdiendavate elektrirongide (6 tk) soetamiseks, summas 56,2 min eurot.
Vastavalt ,,Riigi eelarvestrateegia 2022-2025 ja stabiilsusprogramm 2021 sitestatule, on
toimunud moderniseerimisfondi rahastuse ldbirddkimised on saavutatud kokkulepe Euroopa
Komisjoniga rahade kasutuse sisu osas. Lepingu optsiooni realiseerimiseks (tdiendava 10
elektrirongi soetamiseks) kasutatakse Moderniseerimisfondi energiatdhusa iihistranspordi

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/103092020004?1eiaKehtiv
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programmi 2021-2030 vahendeid summas 90 miljonit eurot ning selle osas sdlmib Elron
lisakokkuleppe rongitootjaga. Raudteetaristu elektrifitseerimise kdigus on voimalik viia osa
diiselveeremit iile elektrile ja sellisel juhul on vajalik planeerida investeeringud nende
iimberehituseks.
Kéimas on Rail Balticu projekteerimine (pdhitrass + kohalikud objektid 43,4 min eurot) ning
ehitamine (pdhitrass + kohalikud objektid 1 040,3 mln eurot), 2022. aastal summas 89,7 mln eurot.
Sealhulgas lisaks CEF vahenditele:
o RRF kaasabil ehitatakse hiljemalt 2026. aasta 31. augustiks Rail Baltica projektiga koostoimes
vilja Ulemiste iihisterminal eeldatavas toetuse mahus 31,05 miljonit eurot;
o SF 2021-2027 perioodil ehitatakse vilja Rail Baltica kohalikud peatused, Parnu reisiterminal
ning viaduktid eeldatavas UF toetuse mahus 55,28 miljonit eurot.
SF 2021-2027 perioodil tostetakse kiiruseid 1dbi raudtee dgvendamise Tallinna-Tartu ja Tapa-
Narva liinidel ning Gihtlasi rekontrueeritakse raudteed luues eeldused tulevikus kiiruste tdusuks 160
km/h eeldatavas UF toetuse mahus 70,55 miljonit eurot.
Kavandamisel on vahendid Uhtekuuluvusfondist toetamaks Tallinna-Rapla 15igu lébilaskevdime
suurendamist ja Rapla-Lelle raudtee rekonstrueerimist summas 15,51 miljonit eurot.
Kompenseeritakse AS-i Eesti Raudtee kahjumit 2022. aastal summas 12 miljonit eurot.

Lisaks suunatakse veel 2020. aastast kasutamata jadnud vahenditest 2022. aastasse Tapa-Narva
raudtee uuendusteks (kiiruseks 135 km/h) 636 105 eurot.

Aastatel 2022-2025 on koige olulisemateks projektideks Rail Balticu projekteerimine ja ehitamine,
ja  Tapa-Tartu-Valga-Koidula
raudteeldikudel, kontaktvorgu ehitamine ja kurvide dgvendamine Tallinna-Tartu 16igul ning Turba-
Haapsalu raudtee projekteerimine ja ehitusega alustamine.

liiklusjuhtimissiisteemide

uuendamine

Tallinna-Tapa-Narva

Oodatavat tulemust aitab oma teenuste kaudu saavutada: Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet.

4.1.2 Moodikud

Tabel 10:

Moaodik Trend | Algtase Vahetase | Sihttase Lopptase | Sihttase | Lopptase
(2020) SF (2024) | (2025) SF (2029) | (2030) (2035)

Uleeuroopalise 0% N/A 60% N/A 100% N/A

transpordivorgustiku

(TEN-T — Trans-

European Transport

Network) pohivorgu

véljachitamine: Rail

Baltic®

Uhendusajad Tallinna- Tallinn- N/A Tallinn- N/A Tallinn- | Tallinn-

Narva, Tallinna-Tartu, Narva 2:13 Tartu 1:40 Parnu Narva 1:45

Tallinna-Viljandi ja Tallinn- (ogven- (RB) Tallinn-

Tallinna-Parnu (Rail Tartu 1:56 dused jmt 0:42 Tartu 1:30

Balticu tulemusena) Tallinn- tehtud) Tallinn-

liinidel paranevad®! Viljandi Viljandi
1:54 1:30
Tallinn- Tallinn-
Pirnu (RB) Pirnu (RB)
Uhendus 0:42
puudub

Rekonstrueeritud voi 0 km 20 N/A 105 km N/A N/A

uuendatud raudteede

0 Allikas: MKM

oI Allikas: Elron
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pikkus, km®? (SF
valjundindikaator)

Elektrifitseeritud uute 0 km 50 N/A 450 km

raudteede pikkus, km®
(SF véljundindikaator)

N/A N/A

Moéodikute selgitused

Uleeuroopalise transpordivérgustiku (TEN-T — Trans-European Transport Network) péhivorgu
viljaehitamine:

Rail Baltic: Rail Balticu raudtee ehitamine on jagatud etappideks: risted riigi ja kohalike teedega ning
elektri- ja gaasi pohivorkudega; terminalid jt kohalikud objektid (nt kohalikud peatused,
veeremidepood); raudtee pohitrass. 2025. aastaks on valminud raudtee 16ik Tallinnast Parnuni ehk ligi
60% raudteest. 2030. aastaks on Rail Baltica raudtee Eesti osa ja kogu sellega seonduv infrastruktuur
100% valmis ja kasutuses.

Uhendusajad Tallinna-Narva, Tallinna-Tartu, Tallinna-Viljandi ja Tallinna-Pirnu (Rail Balticu
tulemusena) liinidel paranevad: Rail Balticu raudtee viljachitamisel tekib uus ja kiire 1435 mm
raudteetihendus Tallinna ja Pérnu vahel, mille tulemusel viheneb sdiduaeg praeguselt kiireimalt liigilt
(sdiduautoga) 1h 39 min 42 minutile. 2030.aastaks saavutatakse jairgmised ithendusajad: Tallinn-Narva
1h 45 min, Tallinn-Tartu 1h 30 min, Tallinna-Viljandi 1h30min.

Rekonstrueeritud v6i uuendatud raudteede pikkus: Raudteede O0gvendamine Tallinna-Tartu ja
Tapa-Narva loikudes, et vihendada turvaliselt raudtee ithendusaegasid. Selleks on vaja kohandada ca
30 roobastee kurvi geomeetriat.

Elektrifitseeritud uute raudteede pikkus: 2026. aastaks laiendatakse Shuliinivorku Narvale, 2029
aastaks Koidula ja Valgani. Elektrifitseerimise kdigus ehitatakse 25 kV ohuliini koos veoalajaamadega.
Elektrifitseerimisel védhendatakse raudteetranspordi negatiivset keskkonnamdju taastuvenergia

kasutamise kaudu ning luuakse uus infrastruktuur aitamaks saavutada kiirusi kuni 135 km/h ja 160
km/h.

4.1.3. Teenused

Uleriigilise ja rahvusvahelise raudteetranspordi konkurentsivdime ning
taristu arendamine ja transpordipoliitika otsuste ettevalmistamine, sh
poliitikakujundamine ning tingimuste ja nduete viljatddtamine selle
Raudteetranspordi elluyiimiseks. Riigieelarvelise toetuse vajaduse kagrdist?mine tagamaks
taristy arendamine avallkkl_l raudteed qmavale ral_ldtee1nfrastruktuur1ettevotjale tulude ja
MKM K hoid i raudteeinfrastruktuuri majandamise kulude tasakaal,
(Transport) Ja XOMasiolc. MNE | raudteeinfrastruktuuri  arendamise lepingute  sOlmimine, avalikku
transpordipoliitika . . . .
kujundamine raudteemfrastruktugn .arendamlst suunava t;gevuskava koostaxnn;e.
Raudteearendusprojektide (nt Rail Baltic jmt) eduka elluviimise
koordineerimine. Raudtee valdkonnas transpordi investeeringute kava
koostamine. Transpordivaldkonna vilisabi vahendite planeerimine ja
eraldamine ning rakendusasutuse t60 korraldamine (SF-mdistes).
Raudtee Raudteeinfrastruktuuri kasutustasu méaramine, labilaskevdime jaotamine,
TTJA tururegulatsioon raudteevorgustiku teadaandes esitatud andmete kontroll,
raudteeinfrastruktuuri ldbilaskevdime suurendamise kava heakskiitmine.
TTJA Rail . B.».alt.lc Rail Baltica projektiga seotud tegevuste elluviimine
arendamise riiklik

62 Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus
% Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus
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jérelevalve
(véline tugiteenus)

4.2 Programmi tegevus 2: Veetransporditaristu arendamine ja korrashoid

4.2.1 Eesmark

Programmi tegevuse eesmdrk on muuta meretranspordisektor konkurentsivoimelisemaks ja
rohelisemaks ning iihendada see muu taristuga.

Tahtsal kohal on Eesti kui mereriigi turundamine, aga ka meremajandusvaldkonna pohjalik analiiiis.
2020.aastal algatati merenduse reformid, mille eesmérgiks on Eesti meremajanduse sektori
arendamine, kus iiheks osaks on suurte kaubalaevade toomine Eesti lipu alla, véimaldades muu hulgas
maksusoodustusi.

Programmi tegevus panustab ka SF programmperioodi 2014-2020 (kuni 2023.a 1dpuni)
,,Uhtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava 20142020 prioriteetse suuna ,,Jitkusuutlik transport”
Uhtekuuluvusfondi meetme ,,Uleriigiliste ja rahvusvaheliste iihenduste arendamine” tegevusse
,jddmurde teenuse osutamiseks vajalike sadamate rekonstrueerimine® ja meetme ,,Raudteeliikluse
arendamine ja erinevate liikkumisviiside ithendamine” tegevusse ,,keskkonnasdbralike ja vihese CO»
heitega transpordisiisteemide, sh siseveeteede ja meretranspordi, sadamate ning eri transpordiliikide

iihendamine, parendamine, rekonstrueerimine vdi ehitamine*.%*

Programmi tegevus panustab ka SF programmperioodi 2021-2027 (kuni 2029.a 16puni) prioriteetsesse
suunda nr 2, mille eesmirkideks on kliimamuutustega kohanemine, riskide ennetamine ja
katastroofidega toimetulek, suurendada elurikkust, rohelist taristut linnakeskkonnas ja vdhendada
saastet. Prioriteetsesse suunda panustatakse sekkumisega ,,Sadamate akvatooriumi kaitse*. Kaitse
kliilmamuutuste mojude eest (sagenenud tormiperioodid ja sellega kaasnevad mereveetaseme kiired
muutused ning lileujutused) ndeb ette muulide ja lainemurdjate véljachitamise avalikku liinivedu ja
regionaalset liikuvust tagavates sadamates. Lisaks on klitmamuutuste mdju toonud kaasa madalas
rannikumeres asuvate laevateede navigatsioonitingimuste halvenemise. Ohutuks laevaliikluseks
vajaliku pideva kordussiivenduse vajaduse viltimiseks tuleks olemasolevad suuremad laevateed
rekonstrueerida voi ehitada alternatiivsed ldbipddsud avaliku liiniveo tagamiseks, millele peavad
eelnema geoloogilised uuringud ja tasuvusanaliiiis.

Transpordiamet teeb koos vedajaga ettevalmistusi veomahu suurendamiseks Virtsu-Kuivastu ja
Rohukiila-Heltermaa liinidel, mille katmiseks on vajalik tdiendava laeva liinile toomine alates 2023.
aastast. Transpordiamet valmistab ette uue laeva ehitamist ning otsib vdimalusi tdiendava laeva
prahtimiseks.

Programmi tegevuse elluviimise tulemusena

o Jitkub SF 2014-2020 perioodi raames avaliku liiniveo teenindamiseks riigi sadamate
rekonstrueerimine, aastatel 2022-2023 summas 0,7 mln eurot.

e Talvise navigatsiooni tagamine®’, 2022.a baaseelarves 6,34 mln eurot ning 2023-2025 summas 19
mln eurot.

e Rukki kanali siivendamine, 2022. aastal 0,3 mln eurot ja 2024. aastal 0,3 mln eurot.

%4 https:/www.riigiteataja.ce/akt/103092020004?leiaK ehtiv

% Veetaristu ehitamine ja remontimine, sh jiimurre oluliseks osaks on talvise navigatsiooni tagamine. Soltumata talve raskusastmest on vajadus
jédamurdeteenuse jdrele piisiv. Arvestades Eesti asukohta Lddnemere dédres ja klimaatilisi tingimusi, tuleb riigil tagada piisav jadmurdevoimekus, et
voimaldada stabiilse majandustegevuse jatkumist ka talveperioodil, kui meri jadtub. Hetkel on Vdinamere-aérsed sadamad 3—4 kuud kiilma talve ja paksu
jaa oludes kaubavedudele suletud ja seega teiste sadamatega vordluses halvemas konkurentsipositsioonis.
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Tallinna alumise tuletorni rekonstrueerimine 2022. aastal summas 0,21 mln eurot.

Rohukiila sadamas Transpordiameti merenduse ja veeteede teenistuse kai rekonstrueerimine 2021—
2024 summas 3,1 mln eurot, sh 2022. aastal summas 0,094 mln eurot.

Keri tuletorni rekonstrueerimise esimene etapp, 2022. aastal 0,128 mln eurot.
Rohukiila-Heltermaa kaldarambi rajamine 2022. aastal summas 0,17 mln eurot.

Hundipea sadama rekonstrueerimise II etapp 2022. aastal 2,3 miljonit eurot.

SF 2021-2027 perioodil arendatakse AS-i Saarte Liinid sadamate sadamarajatisi ja akvatooriume
kliimamuutustega kohanemiseks UF toetuse mahus 9,5 miljonit eurot, 2022. aastal summas 1,1
miljonit eurot.

Saddstva transpordi projekt (elektrilise parvlaeva soetamiseks), Moderniseerimisfondi
energiatOhusa iihistranspordi programmi 2021-2030 raames mahus 25 miljonit eurot ning millest
2023. aastal CO; kauplemise vahenditest eeldatavas summas 14,503 miljonit eurot.

Lisaks jdtkatakse 2022. aastal veeteetasude vdhendatud 50% méiédraga, mis toob kaasa endaga
tulude vihenemise eelarves hinnanguliselt 9 miljonit eurot. Kuna jatkuv Covid-19 kriis mojutab
endiselt tugevalt reisiparvlaeva liiklust ning veeteetasud on otseselt seotud laevakiilastustega, siis
moju voib muutuda.

2022. aastal jatkatakse reisilacvandusettevotjatele riigiabi meetme pakkumist, mille eesmérgiks on
tugevdada Eesti reisilaevanduse konkurentsivoimet, sdilitades tdokohti ja toetades majanduse ning

reisilaeva sektori arengut. 2022. aastal on planeeritud toetusmahuks 7,7 mln eurot.

Oodatavat tulemust aitab oma teenuste kaudu saavutada: Transpordiameti merenduse ja

teenistus.

4.2.2 Moodikud

veeteede

Tabel 11:

Moaddik Trend | Algtase | Vahetase | Vahe-sihttase | Lopptase | Sihttase
(2020)* | SF (2024) | (2025) SF (2029) | (2035)

Jadmurde teenuse tagamine® 100% 100% 100%

Moddetud Eesti mereala®’ 67% 77% 100%

Uute lainemurdjatega sadamate 0 3 N/A 4 N/A

arv, kus on rakendatud

kliitmamuutuste mojude suhtes

kaitsemeetmeid, tk (SF

villjundindikaator)®®

Eestisisese merenduse CO-e 16,43 kt | N/A 11 kt N/A 4,33 kt

vihendamine saarte vaheliste (2019) (Virtsu-

parvlaevaiihenduste nullheitele Kuivastu oleks

viimisega (eesmirk 2035.a 12,1 elektri peal)

kt vihenemine)®’

* algtaseme aasta on mdrgitud iga moodiku taseme alla, kui 2020.a taset ei ole teada

Moodikute selgitused

Jadmurde teenuse tagamine: Soltumata talve raskusastmest on vajadus jidmurdeteenuse jdrele piisiv.
Arvestades Eesti asukohta Ladnemere &didres ja klimaatilisi tingimusi, tuleb riigil tagada piisav
jadmurdevoimekus, et voimaldada stabiilse majandustegevuse jatkumist ka talveperioodil, kui meri
jaatub. Hetkel on Viinamere-dérsed sadamad 3—4 kuud kiilma talve ja paksu jai oludes kaubavedudele

% Allikas: MKM meremajandusosakond
7 Allikas: MKM meremajandusosakond

% Allikas: SF projektiaruanded, rakendusiiksus

% Allikas: MKM
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suletud ja seega teiste sadamatega vordluses halvemas konkurentsipositsioonis.

Méddetud Eesti mereala: Uldkasutatavad laevateed ja merealad on mdddistatud aastaks 2035. Hetkel
on mdodetud 60% Eesti ilildkasutatavatest laevateedest ja merealast. Mdddistamiseks kasutakse
kaasaegseid tehnoloogilisi lahendusi (LIDAR tehnoloogia).

Uute lainemurdjatega sadamate arv: Liihikese kiilmaperioodiga jddvabad ja tormised talved on
osutunud kiiresti kasvavaks riskiks sadamarajatisete sdilimisele ning erinevate laevade/ujuvaluste
ohutule teenindamisele. Kaitserajatiste (muulide, lainemurdjate) puudumine toob kaasa
sadamarajatiste (kaide, rampide, akvatooriumi) kasuliku eluea kiire lithenemise. Tavapéiraselt,
muulidega kaitstud veealal voi tormiperioodiks jaddtuva merega, peaks betoonist sadamakai kasutusiga
olema vdhemalt 50 aastat (hetkel u 25 aastat). Sagenevate tormide ja suureneva lainetuse tingimustes
voib ehitusekspertide hinnangul rajatiste kasulik eluiga vdheneda kuni 2 korda, ekstreemsete olude
jéatkudes ka mérksa kiiremini. SF perioodil 2021-2027 uuendatakse kuni 4 AS-i Saarte Liinid sadamat,
mille tagatud kasutusiga saab olema 50 aastat.

Eestisisese merenduse CQO:ze vihendamine saarte vaheliste parvlaevaiihenduste nullheitele
viimisega: indikaatoriga panustatakse kliimaeesmérkide saavutamisse parvlaevade taastuvenergiale
viimse kaudu. Siseriikliku parvlaevanduse 0-heitele viimise moju Eestisisesele merendusele on 12,1 kt
CO; vihenemist.

4.2.3. Teenused

Mere- ja siseveelaevaliikluse, nende keskkonnakaitse, merenduse
transpordikoridoride rahvusvahelise konkurentsivoime, kaubandusliku
meresdidu ja sadamate todga seotud riigi arengukavade véljatéotamises
osalemine ning elluviimise ja tulemuslikkuse seire ning vajadusel
transpordipoliitikasse muudatuste sisse viimine. Laevade Eesti lipu alla
toomise soodustamine ja Eesti sadamate ja merekoridoride rahvusvaheline

Vi . tutvustamine. Valdkonda reguleerivate digusaktide eelndude
eetranspordi . . . g ot . .
taristy arendamine ettevalmistamine, rahvugvahehse l_<oostoo korraldamine ja koordlnee{{mlpe,
MKM - korrashoid nin sealhulgas rahvusvahelistest lepingutest tulenevate kohustuste téitmise
(Transport) {ranspor dipoliitik§ korraldamine ja osalemine organisatsioonide t66s (EL, IMO jt) ja riigiabi
kujundamine kﬁ51muste lahendar.nlses. osal_emlne oma Valdkonnq piires.
Regionaalithenduste pidamiseks vajalike sadamate ja transpordivahendite,
Eesti veeteede taristu arendamiseks ja korrashoiuks toetusvajaduste
kaardistamine ning arvutamine ja rahastuskavade koostamine, rahastuse
planeerimine, lepingute sOlmimine. Sadamate ja veeteede valdkonnas
transpordi investeeringute kava koostamine. Transpordivaldkonna vilisabi
vahendite planeerimine ja eraldamine ning rakendusasutuse t66 korraldamine
(SF-mdistes, perioodil 2014-2020 kuni 2023.a 16puni).
Uldkasutataval veeteel hiidrograafilise mdddistamise teostamine, jiimurde
Veetaristu todde korraldamine. Laevateede, navigatsioonimirgistuse ja veeliiklust
TA chitamine ja|reguleerivate alade planeerimine iildkasutataval veeteel, seal hulgas
remontimine, sh|laevateede  korrashoiu  korraldamine. = Navigatsioonimarkide ja
jéddmurre raadionavigatsioonisiisteemide haldamine, kaasajastamine ja paigaldamine

ning vastavate infosiisteemide haldamine.
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4.3. Programmi tegevus 3: Ohutransporditaristu arendamine ja korrashoid

4.3.1. Eesmark

Programmi tegevuse eesmdrk on majanduse konkurentsivoime tagamiseks hoida Eesti iihendatuna
muu maailmaga, arendades lennundussektori uusi drisuundasid, muuhulgas digiteerides dhutransporti,
aga ka maandades lennundussektori keskkonnajalajilge.

Programmi tegevus panustab ka SF programmperioodi 2014-2020 (kuni 2023.a 1dpuni)
,,Uhtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava 2014-2020" prioriteetse suuna ,,Jitkusuutlik transport”
Uhtekuuluvusfondi meetme ,,Uleriigiliste ja rahvusvaheliste iihenduste arendamine” tegevusse ,, TEN-

T lennujaama rekonstrueerimine®.””

Arengukava lennundusvaldkonna eesmérkide elluviimisel on fookuses kaks prioriteetset
arengusuunda:

1) Digitaalne dhuliiklus ja uute tehnoloogiate arendus: ,,Eestist maailma innovaatilisem dhuruum.

Mehitamata Shusdidukite liikluse korraldamise siisteemi (U-Space’!) kontseptsiooni rakendamine
aitab digitaliseerida Eesti lennundust ja aitab tdsta eestkonelejaks kogu maailmas.

e E-lennunduse arendamine avab tee lennundusse innovaatilistele ning sh start-up ettevotetele.

e Mehitamata lennunduse teenuste kasutuselevott aitab suurendada teiste sektorite ettevotete
loodavat lisandvairtust.

e  U-space taristu viljatdotamine kasvatab mehitamata lennunduse lahendusi linna- ja hajaasustusega
keskkonnas ning toetab loodussééstlike eesmérkide saavutamist ja elukeskkonna véirtuse kasvu
(toetab igakiilgselt Smart City lahendusi).

Arendades uusi tehnoloogiaid nagu U-Space, annab see vdimaluse veelgi tdhusamalt korraldada
lennuliiklust ning tagada lennundusohutust, mis vdimaldab mehitamata lennuliikluse ohutu
koostoimimise mehitatud lennuliiklusega. U-Space annab vOimaluse uute teenuste tekkeks, nditeks
pakivedu linna- ja hajaasustusega keskkondades, ehitusvaldkonnas inspekteerimiseks, ka inimeste
taksolendudeks ning paljudeks muudeks teenusteks. Mehitamata lennuliikluse siisteemi rakendamine
loob voimaluse uute tehnoloogiate kasutuselevotuks. Mehitamata dhusoiduki kéitajatele luuakse kdik
vajalikud eeldused teadlikuks tegevuseks dhuruumis ning parameetrid, mille kohaselt tegevusi ohutult
1dbi viia.

Tegevused:

e Riigisiseste Oigusaktide kooskolla viimine EL digusega, mis vOimaldab vastavate siisteemide
loomist tilaltoodu rakendamiseks.

e Riigi jirelevalve voimekuse tugevdamine.

e Riigi valdkondlik tegevuste arendamine ja koordineerimine.

70 https://www.riigiteataja.ee/akt/103092020004?]eiaKehtiv

"' UTM — Unmanned Traffic management, mehitamata dhusdidukite liikluse korraldamise siisteem/U-Space

U- space Shuruum on geograafiline piirkond, milles pakutakse erinevaid teenuseid (e-registreerimine, e-identifitseerimine, geotarastus, kuid ka lendude
planeerimine ja heakskiit, lendude jélgimine, Shuruumi diinaamilisus ja liidestus lennujuhtimissiisteemidega).

U — space loob valiku uusi teenuseid ja selle kdigus luuakse uued protseduurid, mis tagavad ohutu ja efektiivse dhuruumi kasutuse mitmete mehitamata
ohusdidukite poolt itheaegselt. U-Space peamised printsiibid:

-Tagab koikide dhuruumikasutajate ohutuse (ka mehitatud dhusdidukid)

-Loob vdimalused uuteks drooniteenuste tekkeks

-Garanteerib ohuruumi kasutuse koigile osapooltele

-Suuremal hulgal mehitamata Shusdidukeid saab dhuruumis litkuda
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2) Lennukaubandus: ,,Eesti kui Aasia lennukauba jaotussolmpunkt*.

Kaubavedu lennutranspordiga on iiheks olulisemaks drivaldkonnaks lennunduses tervikuna.
Kaubavedu genereerib korge lisandvéartusega toohodivet ja on oluliseks tuluallikaks lennujaamadele ja
lennuettevotjatele. Arenenud lennukaubaveo sektor on ka oluline komponent riigi konkurentsivdime
tostmisel.

Tuginedes statistilistele niitajatele l4dbib Tallinna lennujaama kordades vdahem lennukaupa kui
naaberriikide lennujaamu. Vahed on kuni 15-kordsed vastavalt vordluses Riia ning Helsinki Vantaa
lennujaamaga. Kaubaveo seisukohalt on tdhtis, et kasutusel oleks laiakereline lennukitiilip. Regioonis
opereerivate lennuettevotjate tegevusele tuginedes saab véita, et lisanduv kaubaruum tdidetakse lisaks
kohalikule lennukaubale lisanduva transiitkaubaga (kaup, mis liigub vdi hakkab litkuma Tallinna
kaudu). See mudel tdstaks ASi Tallinna Lennujaam lennukauba t66tlemises uuele tasemele.

Lennukauba liitkumise eelduseks on:

e kaubakditlemiseks vajaliku taristu, sh piisava lennukikiituse varu olemasolu, mis rahuldab
kaubaomanike ning vedajate vajadused;

e toetuste olemasolu ehk riigi tugi selleks, et Tallinnast saaks regulaarselt opereeriva ja voimalikult
laia liinivorguga lennufirmade sihtkoht — hetkel riigi rahaline toetus puudub, samuti tuleks tagada
vajalikud ressursid lennukaubandusega tegelevatele ekspertide ja padevuste nédol ASis Tallinna
Lennujaam.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi roll on luua vdimalused ning diguslik alus
lennuiihenduste pidamiseks vastavate tdiendavate lennunduskokkulepete (lennuliikluse lepingute)
s0lmimise kaudu.

Programmi tegevuse elluviimise tulemusena

e 2023. aastal 1dpeb ASi Tallinna Lennujaam Uhtekuuluvusfondi projekt, mille eesmirk on
suurendada Tallinna lennujaama keskkonnahoidu ja turvalisust. Projekti eelarve aastatel 2022—
2023 summas 8 mln eurot, sh 2022.a summas 4 min eurot.

o Jdtkub toetuse maksmine ASile Tallinna Lennujaam julgestus- ja pdisteteenistuse tegevuskulude
katmiseks, summas 6,76 mln eurot aastas.

o Jitkub ka sihtotstarbeline toetus AS-ile Tallinna Lennujaam jérgmiste iilesannete tditmiseks:
Kaérdla, Kuressaare, Tartu ja Parnu lennujaamades ning Ruhnu ja Kihnu lennuvéljadel regionaalsele
arengule vajaliku taristu regulaarlendude teenindamise tagamiseks maapealse kaitluse teenuse ja
paasteteenuse kindlustamiseks ning pééste- ja hddaabilendude teenindamiseks, summas 2,3 mln
eurot aastas.

e Alustatakse toimiva mehitamata Ohusdidukite litkluse korraldamise silisteemi (U-Space)
ettevalmistavate tegevustega eesmirgiga, et see valmiks aastaks 2022 ning et see oleks valmis
maailma juhtivatele teenuse pakkujatele aastaks 2023.

e Aastaks 2025 toimuvad kaubalennud Aasiast 3 korda nidalas.”

¢ Tallinna lennujaamas saavutatakse aastane kaubaveomaht 50 000 tonni aastaks 2025.

Oodatavat tulemust aitab oma teenuste kaudu saavutada: Transpordiameti lennundusteenistus.

2 Lennuiihenduste loomise ja laiendamise osas on MKMil roll sdlmida vastavad kahepoolsed lepingud vastavate kolmandate riikidega, kui seda ei tee
samaaegselt EL. See on esmane alus reisijate- ja kaubalendude alustamiseks Aasia suunal, v.a Hiina, kellega on kehtiv lennunduskokkulepe olemas.
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4.3.2. Moodikud

Tabel 12:
Moodik Trend Algtase Vahesihttase | Sihttase
(2020) (2023) (2035)
Irdtorni lahendused kasutusel lennujaamades, % 0% 20% 100%
Mé6odiku selgitus

Irdtorni lahendused kasutusel lennujaamades: Kavandatakse tegevused jairgmistes etappides: 2021.
aastal luuakse strateegia: ,,mis, kuidas, kuhu, mis teenused*, 2022. aastal luuakse keskus Tallinnas,
2023. aastal toimub uute teenuste (AFIS ja ATC, MET) testimine prototiiliplennujaamas, 2024. aastal
algab irdtorni teenuse voimekuse loomine teistesse regionaallennujaamadesse. 2035. aastaks on
irdtorni teenuse voimekus kdigis lennujaamades.

4.3.3. Teenused

Uleriigilise ja rahvusvahelise dhutranspordi konkurentsivdime ning taristu
arendamine ja transpordipoliitika otsuste ettevalmistamine, sh
poliitikakujundamine ning tingimuste ja nduete véljatootamine selle
elluviimiseks. Valdkonnas esitatud ettepanekute analiiiisimine ja voimalusel
elluviimine. Valdkonda reguleerivate Oigusaktide eelndude
Ohutranspordi ettevalmistamine, rahvu§vahelise koostéé korraldamine ja koordineeri.mir.le,
. dami sealhulgas rahvusvahelistest lepingutest tulenevate kohustuste tditmise
MKM taristu arendamine | o1 qamine ja osalemine organisatsioonide t66s (EL, ICAO jt) ja riigiabi
ja korrashoid ning | ; .. . . . . - .
(Transport) transpordipoliitika kusmmste 1ahendamlses osalemlr_le oma.valdkonna piires. Uhenduvpse ja
kujundamine lennulaamgde taristu arendam.lse.ks ja korrash01u.ks‘ toetusvajaduse
kaardistamine, rahastuse planeerimine, lepingute sdlmimine. Lennunduse
valdkonna riigiabi kiisimuste lahendamises osalemine. Lennunduse
valdkonnas transpordi investeeringute kava koostamine.
Transpordivaldkonna vilisabi vahendite planeerimine ja eraldamine ning
rakendusasutuse t60 korraldamine (SF-médistes, perioodil 2014-2020 kuni
2023.a 16puni).

4.4. Programmi tegevus 4: Maanteetransporditaristu arendamine ja korrashoid

4.4.1. Eesmark

Programmi tegevuse eesmdrk on siilitada ja parendada olemasoleva teedevorgu seisunditaset ning
jétkata teedevorgu arendamisega, et muuta liiklemine mugavamaks, vihendada aegruumilisi vahemaid
ja tosta litklemise ohutust. Korvaleesmirgiks on toetada kohalike omavalitsuste teede ja tdnavate
korrashoidu ning teetaristu ligipddsetavust.

Programmi tegevus panustab muu hulgas ka Euroopa Liidu erieesméirgi ,,edendada sddstvat,
klitmamuutustele vastupanuvoimelist, intelligentset, turvalist ja mitmeliigilist {ileeuroopalist
transpordivdrku (TEN-T)* ning Eesti poliitikaecesmirgi — Uhendatum Eesti — saavutamisse.

SF programmperioodil 20212027 (aastaks 2029) ehitatakse Uhtekuuluvusfondi toel 47 km ulatuses
2+1 voi 2+2 teeldiku TEN-T vorgustikul, et tdita Euroopa Parlamendi ja Noukogu méiruse (EL) nr
1315/2013, iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta, liiklusohutus-
ja keskkonnandudeid. Arendamise poolel on peamiseks viljakutseks Euroopa Parlamendi ja Noukogu
médrusest tulenevate lileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) arendamise suuniste elluviimine st
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véljachitamine vastavalt TEN-T teede liiklusohutuse (eritasandilised ristmikud) ja keskkonnanduetele
(sh loomatarad, 6koduktid, miiraseinad jm).

Suuniste elluviimiseks peavad TEN-T pohivorgustiku maanteed Tallinn-Péarnu-Ikla ja Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa, aastaks 2030 olema viljachitatud. TEN-T {ildvork peab olema nduetekohaseks
ehitatud aastaks 2050 (sh Narva suund).

Programmi tegevus hdlmab ka SF programmperioodi 2014-2020 (kuni 2023.a 1dpuni)
,,Uhtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava 2014-2020" prioriteetse suuna ,,Jitkusuutlik transport”
Uhtekuuluvusfondi meetme ,,Uleriigiliste ja rahvusvaheliste ithenduste arendamine” tegevustesse

,,maanteeldikude rekonstrueerimine vdi uuendamine* ja ,,uute maanteeldikude ehitamine*.”

Jatkatakse investeeringuid arvestatava kasutusega kruusateedele tolmuvabade katete chitamisse,
eesmargiga chitada mustkatted koikidele riigi kruusateedele, mille aasta keskmine liiklussagedus
iiletab 50 autot 60péevas, aastaks 2030.

Vabariigi Valitsuse poolt seatud eesmirkide elluviimiseks ja riigi teedevorgu jatkusuutlikuks
korrashoiuks on vaja senist teehoiu rahastamise mahtu suurendada keskmiselt ca 200 mln aastas.

Programmi tegevuse raames panustatakse ka si#stlikumaid liikumisviise soodustava taristu’*
rajamisse.

Programmi tegevuse elluviimise tulemusena

e Jitkub Riigimaanteede teechoiukava elluviimine, milles tahtsamad ehitusobjektid on Tallinna—Tartu
maanteel Voobu—Maio ja Kédrevere—Kardla 2+2 tee ja Riia ristmiku ning Tallinna ringteel Kanama-—
Valingu 2+2 tee ehitus kogusummas 58,3 mln eurot.

e Piarnu-lkla maanteel jatkub 2022-2023 Pérnu-Uulu 242 tee ehitus, 20222023 ehitatakse Sauga-
Pérnu 2+2 tee ehitus kogusummas 56,7 mln eurot.

e Rajatakse 2 raskeveokite parklat Tallinna ringteel Venekiilas ning Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa
maanteel Laeval.

o Kattega teede siilitus- ja taastusremont summas 36 mln eurot.

e Sildade taastusremont summas 6,7 mln eurot.

e Kattega teede rekonstrueerimine summas 24 mln eurot.

e Kaitseministeeriumiga koostdds EL Military Mobility programmi raames vahendite eraldamisel
alustatakse Tallinna ringtee Kanama viadukti timberehitust 2024. aastal.

o Jatkatakse riigi kruusateedele mustkatte ehitamist kogusummas 10 mln eurot.

o Jitkatakse jdrgnevate aastate taristuinvesteeringute projektide ettevalmistamist (sh
projekteerimine, keskkonnamdju hindamine, maade omandamine jne) kogusummas 18,4 min
eurot.

e Siistvaid liikumisviise soodustava taristu rajamine 2022. aastal (8 kergliiklusteed ja 5
bussipeatustega seotud objekti) summas 2,5 mln eurot.

Kohalike teede korrashoiuks eraldatakse:

e Toetusfondist valemipohist toetust 29,3 mln eurot aastas.
e Juhtumipodhist teede hoidu toetatakse 7 mln euro ulatuses.

73 https://www.riigiteataja.ee/akt/103092020004?leiaKehtiv

% Rajatakse paremaid {imberistumisvdimalusi erinevate liikumisviiside ja erinevate iihistranspordiliikide vahel ning soodustatakse kergliiklust libi
vorgulise tahtsusega kergliiklusteede rajamise. Rajatav taristu on seotud olemasoleva riigiteede vorgustikuga voi on selle tdiendus uute iihendusteede néol,
kui need vastavad riigiteede tunnustele ja tihendavad riigiteid oluliste sihtpunktidega.
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e Uhtekuuluvusfondi toetust Narva linnale (jitkatakse Narvat libiva (Rahu—Kerese tn.) transiittee
rekonstrueerimiseks, aastal 2022 summas 4,7 mln eurot.

Oodatavat tulemust aitab oma teenuste kaudu saavutada: Transpordiameti maanteehoiuteenistus.

4.4.2. Moodikud

Tabel 13:
Moodik Trend | Algtase | SF vahetase | Sihttase | SF I6pptase | Sihttase | Sihttase
(2020) | (2024) (2025) (2029) (2030) | (2035)
Uleeuroopalise 30% N/A 38% N/A 66% N/A

transpordivorgustiku (TEN-T —
Trans-European Transport
Network) pohivorgu
vdljaehitamine suunas
Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa™ (%)

Uleeuroopalise 19% N/A 27% N/A 70% N/A
transpordivorgustiku (TEN-T —
Trans-European Transport
Network) pohivorgu
vdljaehitamine suunas
Tallinn- Pirnu-Ikla” (%)

Riigiteede vorgu seisundi 2,62 N/A <2,6 N/A <2,6 <2,6
siilitamine”’ (IRI, mm/m)

Rekonstrueeritud voi 0 10 km N/A 47 km N/A N/A
uuendatud maanteede pikkus —

TEN-T”® (km)

Moodikute selgitused

Uleeuroopalise transpordivorgustiku (TEN-T — Trans-European Transport Network) pohivérgu
viiljaehitamine suunas Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa vastavalt ,Riigiteede teehoiukava 2021-
2030 lisade 2 ja 4 objektide nimekirjale.

Uleeuroopalise transpordivorgustiku (TEN-T — Trans-European Transport Network) pohivorgu
viljaehitamine suunas Tallinn-Pirnu-Ikla vastavalt ,,Riigiteede teehoiukava 2021-2030* lisade 2 ja
4 objektide nimekirjale.

Riigiteede vorgu seisundi siilitamine vastavalt ,,Riigiteede teehoiukavale 2021-2030%. Moddikuks
on teede tasasuse niitaja ehk IRI (ingl. k International Roughness Indeks). IR1 on rahvusvaheliselt
heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav véirtus, mis arvutatakse standardse soiduki kere
vertikaalsuunaliste vongete summana 100 m 1digule (ihik - mm/m). Tee on seda tasasem, mida
viiksem on IRI védrtus. IRI 2,6 mm/m korral on sdidumugavus hea ja rahuldava taseme piiril ning
teevorgu elukaarekulud optimaalsed. Véga hea taseme, IRI <1,5 mm/m, saavutamine eeldaks teede
ulatuslikku iimberehitamist koos muldkehade vahetusega, millel puudub majanduslik pohjendus.

Rekonstrueeritud véi uuendatud maanteede pikkus vastavalt ,Riigiteede teehoiukava 2021-
2030 lisade 2 ja 4 TEN-T vorgu objektide nimekirjale.

75 Allikas: Transpordiamet, MKM
76 Allikas: Transpordiamet, MKM
7 Allikas: Transpordiamet, MKM
78 Allikas: Transpordiamet, SF projektiaruanded
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4.4.3. Teenused

Tingimuste ja nduete viljatootamine  maanteetranspordipoliitika
Maantectranspordi elluviimiseks, sh digusloome. Transpordipoliitika otsuste tegemiseks sisendi
. PO 3 ndmine. Uleriigilise ja rahvusvahelise maanteetranspordi taristu arendamise
taristu arendamine | . ...~ . . S . te el

MKM ok .1 . “lja sdilitamise kavandamine (sh riigiteede techoiukavade viljatootamine).

ja korrashoid ning : . . ) e
(Transport) . ... 2| Kohalikele omavalitsustele kohalike teede juhtumipohise toetuse

transpordipoliitika . T .
. ; eraldamine. Maanteede valdkonnas transpordi investeeringute kava
kujundamine ; X ye s . . .
koostamine. Transpordivaldkonna vilisabi vahendite planeerimine ja

eraldamine ning rakendusasutuse t66 korraldamine (SF-mdistes).
Tee  echituse  projekteerimine,  auditeerimine,  ehitusekspertiiside
korraldamine, projektide ldbivaatamine ja kinnitamine, maade omandamine,
Taristu ehitamine | ehitushangete lébiviimine ja lepingute sdlmimine, omanikujirelevalve

TA

ja remontimine korraldamine, ehituslepingute haldamine ja jérelevalve ning ehitusobjektide
vastuvotmine. Samuti garantiiperioodi monitooring ja kvaliteeditunnistuse
viljastamine.
Teetaristu Korrashoiuhangete lébiviimine, lepingute sGlmimine ja haldamine. Maade
TA Korrashoid haldamine, tee ohutuse kontrollimist, kriisi reguleerimise korraldamist,

riigiteede kaitsevoondi jarelevalvet.

4.5. Programmi tegevus 5: Keskkonnahoidlikku liikuvust soodustav linnakeskkond

4.5.1. Eesmark

Programmi tegevuse eesmirk on soodustada sddstvat mitmeliigilist linnalist liikuvust, toetades
suuremates linnapiirkondades:

o terviklike jalgrattateede poOhivorgustike vélja ehitamist (fookus kesklinnadel) ning parandades
rattaparkimise voimalusi;

e arendades vilja ja parandades olemasolevate ihistranspordipeatuste ja multimodaalsete
s0lmpunktide kvaliteeti (tagades mugavad iimberistumisvdimalused, valgustatus, ilmastikukaitse,
aastaringne ligipddsetavus, (ratta)parkimisvoimalused jm);

e uute trammiliinide rajamist Tallinna linnapiirkonnas.

Programmi tegevus panustab peaasjalikult SF programmperioodil 2021-2027 Euroopa Liidu
poliitikaeesmérgi ,,Rohelisem Euroopa“, Eesti kontekstis ,,Rohelisem Eesti“ erieesmérgi nr 3
saavutamisse: ,,edendada séddstvat, kliimamuutustele vastupanuvdimelist, intelligentset, turvalist ja
mitmeliigilist lileeuroopalist transpordivorku ja mitmeliigilist riigi, piirkondliku ja kohaliku tasandi
litkuvust*.

Programmi tegevus panustab ka Moderniseerimisfondi energiatdhusa iihistranspordi programmi 202 1—
2030.

Programmi tegevuse elluviimise tulemusena

Tabel 14:
Moodik Trend | Algtase | Lopptase
(SF tulemusindikaator) (2020) (2029)
Uue voi uuendatud sihtotstarbelise jalgrattataristu kasutajate arv aastas 0 in 720 000
Uute v0i uuendatud mitmeliigiliste solmpunktide kasutajate arv aastas 0 in 540 000
Uue trammitaristu kasutajate arv aastas 0 in 720 000

e SF2021-2027 perioodil ehitatakse uusi vdi uuendatakse mitmeliigilisi ithistranspordi sOlmpunkte
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(suuremates linnapiirkondades (Tallinn, Tartu, Parnu), eeldatavas ERF toetuse mahus 16 miljonit
eurot;

e SF 2021-2027 perioodil ehitatakse Tallinnasse uut trammitaristut eeldatavas ERF toetuse mahus
40 miljonit eurot;

e SF 2021-2027 perioodil ehitatakse uut voi uuendatakse sihtotstarbelist jalgrattataristut Eesti
suuremates linnades (Tallinn, Tartu, Pdrnu) eeldatavas ERF toetuse mahus 40 miljonit eurot;

e RRF kaasabil rajatakse hiljemalt 2026. aasta 31.augustiks Tallinna Vanasadama trammiliin
eeldatavas toetuse mahus 26 miljonit eurot, 2022. aastal summas 6,5 miljonit eurot;

e Séddstva linnalise transpordi (bussid, trammid) soetuse toetamiseks Moderniseerimisfondi
energiatohusa tihistranspordi programmi 2021-2030 raames (taotlemisel) eeldatavas summas 15
miljonit eurot.

Oodatavat tulemust aitavad oma teenuste kaudu saavutada Transpordiamet ja kohalikud omavalitsused
(Tallinn, Tartu, Parnu).

4.5.2. Moodikud

Tabel 15:
Moaodik Trend | Algtase | Vahetase Lopptase
(SF viljundindikaator) (2020) (2024) (2029)
Uue trammitaristu pikkus, km” 0 km 0 km 3 km
Uued vdi uuendatud mitmeliigilised sdlmpunktid, tk® 0 tk 0 tk 1tk
Uus vdi uuendatud sihtotstarbeline jalgrattataristu, km®! 0 km 0 km 10 km

Moodikute selgitused

Uute trammiteede pikkus: Toetatud projektidest rahastatavate uute trammiteede pikkus. Néitaja
hdlmab kogu linnapiirkonda, st et nii linna- kui ka linnaldhiliine. Trammi kui tihe kdige keskkonna- ja
ruumisddstlikuma, kuid ka atraktiivsema ihistranspordiliigi potentsiaali laiem &drakasutamine
voimaldab {ihistranspordi konkurentsivoimet tdsta. Efektiivsuse parandamiseks on vajalik keskmise
kiiruse tdstmine ning seeldbi iihendusaegade vidhendamine. Investeeringud on vajalikud nii uute
piirkondade kergroobastranspordiga ithendamiseks kui alternatiivsete trasside arendamiseks
kesklinnas, mis on oluline kesklinnas trammide ldbilaskvuse tagamiseks. Sekkumine parandab
ithistransporditeenuse kittesaadavust, tdstab selle konkurentsivdimet, voimaldab vidhendada
ithistranspordi tihendusaegu ning soodustab sellega sddstvate ja aktiivsete litkumisviiside kasutamist.

Uued voi uuendatud mitmeliigilised ithendused: Toetatud projektidest rahastatavate uute voi
uuendatud mitmeliigiliste sdlmpunktide arv, mis holbustab erinevate transpordivahendite ja
litkkumisviiside  kasutamist ja  kombineerimist kauba- vOi  reisijateveoks, parandab
ihistransporditeenuse kéttesaadavust ja ligipddsetavust ning tdstab selle konkurentsivdimet. Sellega
soodustab sekkumine séddstvate ja aktiivsete litkumisviiside kasutamist, pdorates tdhelepanu
kasutajakogemusele - mugavusele, ligipdédsetavusele, ohutusele, sdlmpunktideni viivatele
teekondadele, auto ja jalgratta parkimise tingimustele jm.

Toetust saav sihtotstarbeline jalgrattataristu: Toetatud projektidest rahastatava uue voi oluliselt
uuendatud sihtotstarbelise jalgrattataristu pikkus, fookusega suuremate linnapiirkondade kesklinnadel.
Spetsiaalne eraldatud jalgrattataristu hdlmab nouetekohaselt mirgistatud ja linnade rattastrateegiates
vilja toodud kvaliteedikriteeriumitest ldhtuvaid jalgrattateid. Sekkumine soodustab aktiivsete

7 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus
80 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus
81 Allikas: SF aruanded, rakendusiiksus
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litkumisviiside kasutust, tdstab jalgratta konkurentsivdimet liikumisviisina ning vdimaldab nii eri
vanuse- kui ithiskonnagruppidel mugavalt ja ohutult rattal liigelda ning igapdevatoimetusi teha.

4.5.3. Teenused

Riigi ja suuremate linnapiirkondade vahelise koost6d korraldamine
keskkonnahoidliku transporditaristu arendamiseks. Linnalise liiklusruumi
Keskkonnahoidlikku | sddstliku liikumise jaoks sobivaks kujundamine, et suurendada sdéstvate

MKM litkkuvust soodustava | lilkkumisviiside osakaalu (sh rattateede, kergrodbastranspordi ja
(Transport) | linnakeskkonna multimodaalsete sdlmpunktide arendamine) ning iihistranspordi viimine
kujundamine taastuvenergiale, et vidhendada transpordi  keskkonnajalajélge.

Transpordivaldkonna vilisabi vahendite planeerimine ja eraldamine ning
rakendusasutuse t06 korraldamine (SF mdistes, perioodil 2021-2027).

4.6. Programmi tegevus 6: Ohutu ja saastlik transpordisiisteem

4.6.1. Eesmark

Programmi tegevuse eesmirk on litkluses osalejate ohutust védrtustavate hoiakute kujundamine ja
ohutusalase teadlikkuse tdostmine liiklusohutuse jéarjepidevaks tohustamiseks.

Programmi tegevus panustab muu hulgas ka Euroopa Liidu liiklusohutuspoliitika pikaajaliste
eesmarkide saavutamisse vihendada liikluses hukkunute arvu 2050 aastaks nullini.

Liiklusohutusprogrammi 2016-2025 tegevused kaetakse nelja-aastase kestvusega elluviimiskavaga.
Elluviimiskavas 2020-2023 on kolm mdddikut: hukkunute arv, raskesti vigastatute arv ning hukkunud
ja raskesti vigastatud kokku, elluviimiskavas kavandatud 142 tegevust.

Valdkonnas vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja 71 tegevust, valdkonnas ohutu liikluskeskkond 52
tegevust. Valdkonnas ohutu sdiduk 11 tegevust ja liiklusohutust toetavas valdkonnas 8 tegevust.

Elluviimiskavas on kajastatud aastateks 2020-2023 liiklusohutusele kavandatav koguvajadus 19 849
000 eurot, millest 2022. aastal 5 204 000 eurot ja 2023. aastal 5 628 500 eurot. Oluline on silmas
pidada, et tegevused mojutavad lksteist ning mdju on kumuleeruv ehk elluviimiskavaga seatud
eesmirkide saavutamiseks on vajalik nende kodigi samaaegne rakendamine.

Jirelevalve eesmérgiks raudteedel on, et ettevotjad tagaksid raudteesektori ohutu té6tamise, riiklike
nouete asjakohase rakendamise ning maandatud on raudteesiisteemist ldhtuvad véimalikud riskid ja
ohud keskkonnale ning kolmandatele osapooltele.

Ohutu veeliikluse aluseks on tehniliselt korras laevad, kvalifitseeritud laevapere liikkmed, digeaegne
navigatsiooniteave ning hooldatud ja tdrgeteta to6tav veeteede taristu. Transpordiamet loob tingimused
ohutuks veeliikluseks tehes riiklikku jdrelevalvet nii rahvusvahelisel kui siseriiklike nduete tditmise
tile. Jarelevalve kaigus kontrollitakse veesdidukite vastavust ohutusnduetele, meremeeste nduetekohast
véljadpet ning auditeeritakse reederite meresdiduohutuse korraldamise silisteeme. Veetee taristu
korrashoid tdhendab sadamate jérelevalvet, navigatsioonimédrgistuse haldamist ning samuti
navigatsiooniteabe kogumist ja levitamist. Transpordiameti jarelevalvetegevustes on jérjest olulisemal
kohal ennetav, ndustav ja teavitav roll, mis tostab veeliiklejate ohutusalast teadlikkust, aitab ennetada
laevadnnetusi, tostab tervikuna ohutuse taset ning panustab merenduse arengusse. Veeliiklejate
kditumismudelit saab suunata merekultuuri arengu kaudu, mis on osa Eesti merenduspoliitikast, mille
tiheks elluviijaks on Transpordiamet.
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Lennudnnetustega seotud riskide vihendamine riiklikul tasemel saab alguse arenenud
ohutusjuhtimisest lennundusettevottes, kus tootajad teatavad ohutust mojutavatest siindmustest
teadlikult ja vabatahtlikult ning kus juhtumeid analiilisitakse siistemaatiliselt. Kdige keerulisem ja
aeganoudvam (nii lennundusettevottes kui riigis tervikuna) on parema ohutusalase suhtumise
edendamine, mis osaliselt viljendub teavituskultuuris. Teatatud juhtumite arvust on nidha, et
teavitamiskultuur on lennuettevotetes paranemas ning see aitab nii lennundusettevotetel kui riigil
korrigeerivate tegevuste kaudu ennetada lennudnnetusi ja tdsiseid intsidente.

Transpordiameti teostatava jarelevalve kdigus kontrollitakse lennundusorganisatsioonide tegevust ja
ohutusjuhtimise siisteemi kindlustamaks lennundusorganisatsiooni vastavust protseduuridele,
riigisisestele ja rahvusvahelistele digusaktidele. Jarelevalve perioodid tulenevad oOigusaktidest ja
teostatud jarelevalve tulemustest ning operatsioonide eripirast.

Programmi tegevuse elluviimise tulemusena

Kui koik Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2020-2023 meetmete tegevused kogu mahus
taidetakse, voimaldaks see elluviimiskava kestuse jooksul sddista hinnanguliselt vihemalt 122 inimelu
ja viéltida vihemalt 464 inimesele raskete vigastuste teket. Tulemuslikkuse hindamiseks on liiklejate
kategooriate osas eesmarki tdpsustatud, ndhes ette kolme aasta keskmised sihttasemed jalakdijate (mitte
enam kui 47 hukkunut ja 104 raskesti vigastatut), jalgratturite (mitte enam kui 4 hukkunut ja 34 raskesti
vigastatut), mootorsdidukijuhtide (mitte enam kui 51 hukkunut ja 196 raskesti vigastatut) ja soitjate
(mitte enam kui 20 hukkunut ja 130 raskesti vigastatut) 15ikes.

Arvestades liikluses riigile tekkivat sotsiaalmajanduslikku kahju iga hukkunu (2 052 542 eurot),
invaliidistunu (698 160 eurot) ja vigastada saanuga (26 728 eurot) kaasnevalt, on vajaminevate
investeeringute kogumaksumus kordades véiksem &drahoitavast kahjust.

Oodatavat tulemust aitavad oma teenuste kaudu saavutada: Transpordiamet ning Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet.

4.6.2. Moodikud
Tabel 16:

Moddik Trend | Algtase | Sihttase 1 | Sihttase | Sihttase 3 | Sihttase 4 | Sihttase 5
(2020)* | (2021) 2 (2022) | (2023) (2024) (2025)

Liikluskéitumise muutuse 7,3 7,4 7,5 7,6 7,7 7.8
indeks
Algtasemega vorreldes

indeksi kasv 0,5 punkti vorra
aastaks 2025

Arilises- ja mittedrilises 1,05 1,03 1,01 0,99 0,97 0,95
lennutegevuses toimunud
Oonnetuste, tosiste
intsidentide ja nendes
hukkunute arv on selgelt
vihenemistrendis®

Viie aasta avaliku 0,55% 0,38 0,35 0,3 0,25 0,2
raudteeohutustaseme (2016—
keskmine néiitaja ei iileta 0,2 2020)

aastaks 2025%

82 Allikas: TA

8 Allikas: TA

8 Allikas: TTJA

852015-2019 keskmine nditaja oli 0,4. 5 aasta keskmist 2016-2020 tdstab viga oluliselt 2018. aasta, mil toimus palju juhtumeid ning avaliku
raudteeohutuse taseme niitaja oli 1.29. 2020.aasta niitaja oli 0,35 (seoses 2 hukkunuga juhtumiga, samas puudub 17.02.21 seisuga PPA kinnitus, kas
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Laevadnnetuste koguarv 4 <5 <5 <5 <5 <5
aastas ei iileta 5 dnnetust®

* algtaseme aasta on mdrgitud iga moéodiku taseme alla, kui 2020.a taset ei ole teada

Moodikute selgitused

Liikluskiitumise muutuse indeks: liikluskditumise indeks iseloomustab liiklejate hoiakute ja
kditumise koondtaseme ja selle prognoositud muutuse keskmist viddrtust ning pdhineb
iiksikindikaatorite®” mdddetud tulemustel ning varasemal perioodil (algtase kuni 2020. aasta tase)
fikseeritud muutustel.

Liikluskéitumise indeks on viljendatav 10-punktisel skaalal. See on {ile kantav ka %-skaalale 1-100,
véljendades sellisel kujul liikluses positiivselt kditujate osakaalu vastavate liksikindikaatorite keskmise
vaartusena.

Arilises- ja mitteiirilises lennutegevuses toimunud dnnetuste, tésiste intsidentide ja nendes
hukkunute arv on selgelt viihenemistrendis: Euroopa keskandmebaasi ECCAIRSi pdhjal on aasta
jooksul toimunud lennudnnetuste ja selliste juhtumite, mis oleksid vdinud viga tdendoliselt 16ppeda
lennudnnetusega 10 000 lennutunni kohta, vorreldes eelnevate aastatega selgelt vihenemistrendis.

Viie aasta avaliku raudteeohutustaseme keskmine niitaja ei iileta 0,2 aastaks 2025: Avaliku
raudteeohutustaseme arvestamises kasutatakse kolme niitajat: hukkunute arv, vigastatute arv ning
toendoliste tahtliku tegevuse ilmingutega juhtumite arv. Hukkunute ja vigastatute arvul on néitajas
erinev osakaal. Tahtliku tegevuse ilmingutega juhtumite arv arvestatakse hukkunute koguarvust vilja,
sest see element ei ole raudteeohutusega pohjus-tagajirg seoses, vaid kolmanda osapoole tegevus.
Avaliku raudteeohutustaseme puhul saadakse tulemuseks suhtarv, mis on soltuv ldbitud
rongikilomeetritest. Niitaja erineb aastati seetdttu, et Eestis on avaliku raudteeohutusega seotud
juhtumite arv statistilises mottes véike. Iga iiksiku juhtumi osakaal selles niitajas on suur. Sellest on
tingitud see nditaja suur muutlikkus aastate kaupa. Sisendina kasutatakse raudtee-ettevotjate poolt
TTJA-le edastatud andmeid juhtumite ja sdidetud rong-kilomeetrite osas.

Laevadnnetuste koguarv aastas ei iileta 5 Onnetust: Ohutuse taset on vdimalik mdjutada lédbi
tohusama jirelevalve veesdidukite tehnilise seisukorra ja veeliiklejate viljadppe iile ning tagades
ohutud tingimused meresdiduks digeaegse ja tdpse navigatsiooniinfo kaudu.

4.5.3. Teenused

Tingimuste ja nduete viljatdotamine Ohu-, vee- ja maismaasodidukite (sh

Ohutuse alase J ) tehnons 5h . . ikl o liklus.

transpordipoliitika rau teeve.ereml) tehnonduete, Shu-, mere- ja maismaaliikluse ning liiklus- ja
MKM . ! . | transpordiohutusega seotud valdkondades transpordi poliitika elluviimiseks ja

kujundamine a p g P P J
(Transport) J 18| selle jéarelevalveks ning valdkondliku sisendi andmine transpordipoliitika

selle elluviimise

. otsuste tegemiseks. Valdkonna poliitika analiilisimine ja vodimalusel
korraldamine

elluviimine. Valdkonda reguleerivate digusaktide eelndude ettevalmistamine,

tegemist oli onnetusjuhtumite voi tahtlike tegevustega).
8 Allikas: TA

87 UUksikindikaatorid on viljendatud jargmiste liikluskditumist mdjutavate teemade kohta: mobiiltelefoni kasutamisest hoidumine mootorsdiduki juhtimise
ajal, punase fooritule ja kollase fooritule ndudest kinnipidamine sdidukijuhtide poolt, punase fooritule ndudest kinnipidamine jalak&ijate poolt, jalakidijale
tee andmine reguleerimata iilekdigurajal, turvavoo kinnitamine sdiduautos, eraldi sdidukijuhtide, laste ja tdiskasvanud sditjate poolt (tdiskasvanud sditjate
osas eraldi nii esi- kui tagaistmel), turvavod kinnitamine bussis, jalgratturikiivri kandmine tdiskasvanute ja laste poolt, jalakdijahelkuri kandmine
taiskasvanute ja laste poolt, suurima lubatud sdidukiiruse jargimine asulas ja asulavilisel teel (asulavilisel teel eraldi pohi- ja tugimaanteedel ning
vaiksematel maanteedel), alkoholi moju all sdidukijuhtimisest hoidumine, alkoholi tarvitanud juhiga kaasasditmisest hoidumine, raudteeiilesdidukohal
punase fooritule noude jargimine, eraldi nii enne kui pérast rongi moodumist, raudteeiilesdidukohal tokkepuu ndude jargimine, eraldi nii enne kui pérast

rongi méddumist.
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rahvusvahelise koost60 korraldamine ja koordineerimine, sealhulgas
rahvusvahelistest lepingutest tulenevate kohustuste tditmise korraldamine ja
osalemine organisatsioonide t60s. Riigi arengukavade véljatodtamises,
elluviimises ja tulemuslikkuse seires osalemine.

Raudteeohutuse | Veeremi, raudteeinfrastruktuuri, veeremi hooldusiiksuste ja veeremi ehitajate
jérelevalve nduetele vastavuse kontroll. Jéarelevalveplaani koostamine ja kinnitamine,
TTIA korraldamine jarelevalvetoimingute ettevalmistamine ja l&biviimine siindmuskohal, sh
rikkumise fikseerimist ja jdrelevalvemeetmete rakendamist, sunnivahendi
kohaldamist ning jirgnevaid paralleeltegevusi.

Tegevus- ja

kasutusodiguste Ohutustunnistuse, ohutusloa ja tegutsemise ohutustunnistuse viljastamise iile
TTJA . : : . . - S

andmine otsustamine, eksamineerija tunnustamine, veduri diiselmootori tiilibikinnitus,

(raudtecohutus) raudteerajatise ja raudteeveeremi registreerimine.

Liiklushariduse korraldamine koost6ds haridusasutuste ning omavalitsustega
ja liiklusohutusalase teadlikkuse tOstmine 1dbi teavitustegevuste ja
TA Liiklusharjumuste | vorgustikut6o. Liiklusharidusalaste koolituste korraldamine, Sppematerjalide
kujundamine viljatootamine ja  tagamine haridusasutustele.  Sotsiaalkampaaniate
(helikopterid, droonid, vidikelaevad) korraldamine artiklite, teabematerjalide
koostamine, e-0ppekeskkonna haldamine.

Liikuvusega Juhtide ja liiklusvahenditega seotud lubade véljastamine fiiisilistele ja
TA seotud lubade | juriidilistele isikutele (maantee, lennundus, veeteed), nt sdiduki juhiluba, suur-
viljastamine  ja|ja raskeveokite eriluba jmt.

Oiguste andmine

Ohuprognoosi koostamine ja jirelevalvetegevuste ldbiviimine (maanteed,
veeteed, Ohuteed, iihistransport). Tapsem eesmirk on tagada Transpordiametile
seadusega iilesandeks seatud valdkondade iile O&igusparane, korrektne,

Jérelevalve ithetaoline ja soltumatu jirelevalve teostamine. Jarelevalvemenetlus hdlmab
TA : . . . . . ; :
korraldamine endas rikkumise mairkamist, hinnangut ohu iseloomule, soovitavate
eesmirkide sOnastamist, toiminguid siindmuskohal, sh rikkumise fikseerimist
ja jarelevalvemeetmete rakendamist, sunnivahendi kohaldamist ning
jargnevaid paralleeltegevusi.
i Navigatsiooniteabe kogumine, koostamine ja levitamine. Laevaliiklusteenuse
Liiklusinfo (sh S .. . . . . .
lacvaliikluse ja osutamine ja 1aeval.11k11.lse korrald_amlse slisteemi haldamme.. Maanteelnfo
TA NSO kogumine, koostamine ja edastamine. VMS maérkide haldamine ja tark tee
navigatsiooni) N . .
. stisteemi haldamine.
edastamine
Taristuga seotud | Maantee ja veetee taristuga seotud lubade véljastamine ja diguste andmine
TA lubade fuitisilistele ja juriidilistele isikutele, nt hiidrograafiliste mdodistustodde

viljastamine tegevusluba, tee liiklusviliseks tegevuseks kasutamise luba jmt.

5. Meede 2: Liikuvus

Liikuvuspoliitika keskseks eesmédrgiks on vidhendada inimeste soltuvust isikliku sdiduauto
kasutamisest. Selle saavutamiseks on votmetdhtsusega kogu reisijateekonna mugavamaks ja kiiremaks
muutmine. See hdolmab iihistranspordipeatuste juurdepéddsetavust ja ligipddsetavust (sh teekonda jalgsi,
jalgratta, autoga peatusesse), uhistranspordiliinide toimivust, ilimberistumisaegade mdistlikkust
(graafikute iihildamine) jmt, eesmirgiga pakkuda sdiduautole voimalikult head alternatiivi. Selleks, et
tihistransporditeenus oleks koigile tihiskonnagruppidele kéttesaadav on oluline jérgida ka kaasava
disaini pohimotteid nii transporditaristu kujundamisel (sh veerem, peatused, jaamahooned, teekonnad
peatuseni) kui seda, et liikumisinfo (sh piletimiiiik) on kdigile kéttesaadav ja holpsasti mdistetav (sh
veeremis, peatustes, veebis). Muuhulgas tuleb vaadata kaugemale nn traditsioonilisest tihistranspordist,
poimides nt rattaringluse iihistranspordiga iihtseks tervikteenuseks, laiendades seelébi iihistranspordi
efektiivset teeninduspiirkonda voi arendades ndudetransporti.

Meetme eesmark

Meetme eesmirk on liikkuvuse parem organiseerimine, s.h tagades teenuste ja sihtkohtade
kéttesaadavuse 1dbi litkumiste asendamise, targema maa-, Shuruumi ja veeteede kasutuse ning
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planeerimise, efektiivsema ja ohutuma liitkuvuse, transpordisiisteemi omavahelise tihilduvuse ja
nutikate lahenduste kasutamise.

Suurimad viljakutsed iihistranspordis on jéitkuvalt seotud hajaasustusega ning perifeersetes
piirkondades elavatele inimeste teeninduskvaliteedi tdstmisega ldbi kulutShusa {ihistranspordi
korralduse ning vajaduspohise liinivorgu. Sellega seoses on iihistranspordikeskuste véljakutsed seotud
eelkoige reisijate tegelikele ndudlustele vastava iihistransporditeenuse pakkumise tagamisega ja
vidhendada inimeste sundkulutusi transpordile ning arendades ndudluspdhist transporti, kus see on
moistlik. Tiheasustuses on suurim véljakutse sdiduautode kasutamise kasvu ohjeldamine 1ibi
kvaliteetse iihistransporditeenuse pakkumise.

Uhistranspordi (buss, rong, lennuk, reisiparvlaev) efektiivsemaks korraldamiseks tasuks kaaluda
ndudluspohist ehk diinaamilist hinnastamist reisijatele.

Meetme moodikud

Tabel 17:
Moodik Trend | Algtase | Sihttase 1 | Sihttase 2 | Sihttase 3 | Sihttase 4 | Sihttase 5
(programmitasand) (2019) (2021) (2022) (2023) (2024) (2025)
Uhistranspordi sditjate 211 692 | 212 000 221267 230 845 240 422 250 148
arv maismaal (tuh, in)*®

Moodikute selgitused

Uhistranspordi séitjate arv maismaal: Sihttasemed on saavutatavad kooskdlas tegevustega
Transpordiameti iihistranspordi elluviimiskavaga, mis omakorda 1&htub tegevuste kavandamisel sihist
nihutada vihemalt 10% praegustest (2019) autoga tehtavatest litkumistest iihistransporti ja suurendada
ithistranspordi  osakaalu motoriseeritud litkumistest 19%-It 27%-le. Peamine tdiendavate
ithistranspordi liitkumiste arvu kasvu potentsiaal on linnapiirkondades elavate, to6tavate voi dppivate
inimeste igapéevaste litkumiste hulgas (nii linnasiseste liinide kui ka maakonnaliinide ja rongireisijate
arvu kasvus) kui ka jalgratta, auto ning iihistranspordi sujuvas kombineerimises.

Tahtsamad projektid ning dotatsioonid:

e Dotatsioonide eelarve transpordi liigiti 2022.a:

maanteetranspordi korraldamine 52,7 mln eurot (riigisisene maakonnabusstransport);
veetranspordi korraldamine 21,9 mln eurot (riigisisene saarte vaheline parvlaevatransport);
ohutranspordi korraldamine 4,98 mln eurot (riigisisene saarte vaheline lennutransport);
raudteetranspordi korraldamine 29,6 mln eurot (riigisisene rongitransport).

e Maantee-, vee- ja Shtutarnspordi toetus 2022-2025 kogusummas 319,18 mlin eurot.

e Raudteetranspordi toetus 2022—-2025 kogusummas 118,48 mln eurot.

©)
©)
@)
©)

Dotatsioonid 2022—-2025 kokku moodustavad 437,66 min eurot.

Uhtlasi aitab meetme mdddikut saavutada programmi tegevus ,,Keskkonnahoidlikku liikuvust
soodustav linnakeskkond®, mis panustab suuremate linnapiirkondade aktiivse litkuvuse ja
tihistransporditaristu ehitusse ning ,,Maanteetransporditaristu arendamine ja korrashoid*, mis panustab
muuhulgas ka sdistlikumaid ja erinevatele elanikkonnagruppidele ligipddsetavamaid liikumisviise
soodustava taristu rajamisse riigiteedel.

88 Allikas: Statistikaameti tabel TS101


https://andmed.stat.ee/et/stat/majandus__transport__transpordi-uldandmed/TS101
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5.1. Programmi tegevus 1: Liikuvusteenuse arendamine ja soodustamine

5.1.1. Eesmark

Programmi tegevuse eesmirk on tagada inimeste kulutohus ja nutikas liikkuvuse korraldamine, tuues
ihistranspordi kasutamise inimestele ldhemale ja muutes selle kasutamise mugavamaks,
ligipadsetavamaks ja kiiremaks 14bi selle iihtse ja targema korralduse ja planeerimise, digitaliseerimise
ning nutikama sdidudiguse ja  piletimiiiigi korralduse. Linnapiirkondades on eesmérk tagada
ithistranspordi sujuv korraldus tihiste koostdomudelite abil tagamaks parem koordinatsioon erinevate
transpordiliikide ja -korraldajate vahel ning seeldbi vdhendada sdiduautoga tehtava pendelrinde
osakaalu. Kaupade liikkumisel 1dbi Eesti on eesmérk tdsta maismaatranspordi, lennunduse ja laevanduse
konkurentsivoimet muuhulgas nutikate digitaalsete lahenduste kaudu.

Programmi tegevuse elluviimise tulemusena

e jitkatakse iihistranspordi korraldusmudelite tdhustamisega;

e iihistransporditeenus on iile-eestilisel ja regionaalsel tasandil paremini koordineeritud ja teenuse
arendustegevused soodustavad iihistranspordisiisteemi kui terviku kasutamist (Uhistranspordi
arenguprogrammi 2025 tegevuste elluviimine);

e iile-cestiline iihistransporditeenus on senisest paremini kéttesaadav, parema teenusetasemega ning
positiivsema kasutajakogemusega;

e iihistransporti ja liikuvusteenuseid puudutav info on paremini integreeritud, kittesaadav ja
ligipadsetav, inimesed on teadlikumad erinevatest liikuvusteenustest ja sddstvate litkumisviiside
eelistest;

e iihistranspordi ja liitkuvuse planeerimise voimekus ja kompetents on kasvanud;

e paraneb erinevate teenuste ja sotsiaalse infrastruktuuri kittesaadavus ning vdimalus
toimepiirkonna keskustes to0l kéia ja teistesse peamistesse tombepunktidesse jouda; linnalistes
piirkondades muutub iihistransporditeenus konkurentsivdoimelisemaks ja eelistatumaks
litkumisviisiks;

e tootatakse lihtse lile-eestilise piletimiiligisiisteemi loomise nimel;

e luuakse teenusmudel e-veoselehtede kasutusele votmiseks ja piirililese e-veoselehtede vahetuse
voimaldamiseks (reaalajamajanduse edendamine).

Liinivorgu kujundamisel ldhtutakse inimeste liikkumisvajadustest (sh vetakse arvesse erinevate
ithiskonnagruppide vajadusi, tulenevalt nditeks vanusest voi muudest tunnustest). Oluline on, et
ruumiline planeerimine ja maakastutust puudutavad otsused toimuksid iiksteisega kooskdlas ja
toetaksid sddstvate litkumisviiside ja tohusa tihistranspordi arenguid.

Transpordiameti koordineerimisel viiakse ellu Uhistranspordi arenguprogrammi 2025 tegevused:

Uhistranspordi planeerimise ja korraldamise integreerimine riigi ja regioonide tasandil.
Uhistranspordikasutust soodustava taristu ja teenuse kujundamine.

Liikuvusteenuste integreerimine iihistranspordi teenuse ja infosiisteemidega.
Uhistranspordi planeerimise, korralduse vdimekuse ja kompetentsi tdstmine.
Uhistranspordikasutust soodustav maakasutuse planeerimine.

Ohutu, mugav, ligipddsetav ja keskkonnasdastlik iihistranspordiveerem.

Teadlikkuse tdstmine ja tihistranspordi maine kujundamine.

Suurem arengusamm iihtse tihistranspordi korralduse suunas on Tallinna, Harjumaa ja Pohja-Raplamaa
ithistranspordisiisteemi iihildamine, kus koostd66s omavalitsuste ja riigiga on eesmirk vdhendada
dubleerimisi, tdhustada juhtimis- ja rahastusloogikaid ning luua iihtne piletisiisteem ja regionaalne
liinivork, mis soodustaks tihistranspordi kasutajate osakaalu kasvu pakkudes inimestele mugavat ja
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sidusat Uhistransporditeenust. Sisendi tegevuskava ja investeeringuvajaduste osas annab kdimasolev
MKM i tellitud ,, Tallinna regiooni litkuvuse ihendatud planeerimis-, juhtimis- ja finantseerimisanaliiiis,
mis valmib 2021 II kvartali 10puks. Esialgne soov on, et 2021. a teises pooles saaks
ithistranspordisiisteemi uuendamisega alustada, et jirgnevate aastate jooksul uuendus ellu viia.
Tapsemad tegevused ja ajakava selgub pérast analiiiisi valmimist.

Euroopa Parlamendi ja Noukogu poolt juulis 2020 vastu voetud méérus (EL) 2020/1056 elektroonilise
kaubaveo teabe kohta (eFTI®) hakkab kehtima alates 2024. aasta augustist ning pidevatel asutustel,
kelleks Eestis on Politsei- ja Piirivalveamet (PPA), Maksu-ja Tolliamet (EMTA) ning Transpordiamet,
tekib kohustus aktsepteerida elektrooniliselt esitatud kaubasaatedokumente. eFTI rakendusaktid
valmivad hiljemalt 2023. aasta alguseks.

eFTI loob raamistiku ohutuks, turvaliseks ja tdielikult koostalitlusvoimeliseks teabevahetuseks
ettevotete ja ametiasutuste vahel kaupade liikumise kohta ELis. Ettevotjad saavad sisestada
kaubaveoteavet enda valitud eFTI-sertifikaadiga platvormile ,,once only* pohimoéttel (andmete
ithekordse kiisimise pdhimdttel) ning jagada seda elektrooniliselt, mis tahes ELi litkmesriigi padevate
asutustega vdi dripartneritega.

Oodatavat tulemust aitavad oma teenuste kaudu saavutada: Transpordiamet ning Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet.

5.1.2. Moodikud

Tabel 18:
Moodik

Trend Sihttase 4
(2024)

1,43

Sihttase 6
(2030)

Sihttase 5
(2025)
1,43

Sihttase 3
(2023)
1,42

Sihttase
2 (2022)
1,2

Sihttase
1(2021)
1,04

Algtase
(2020)*
1,27

Rongireisijat
e arv tellitud
rong/km
kohta®
Maakondlike
bussiliinide
soitjate
arv/lkm
kohta®!
Siselendude
tditumus
tellitud reisi
istekoha
kohta
(reisijad reisi
istekoha
kohta)®?
Parvlaeva
tditumus
tellitud reisi
kohta
(reisijad reisi
kohta)”

0,53
(2019)

0,48 0,52 0,53 0,54 0,55 -

19,1 20 21 21,6 22 23 -

91,9 92
(2019)

94,83 96,11 97,40 98,69 -

Leibkonnalii
kme
kulutused
transpordile
I-111

I kvintiil
11,8%

I
kvintiil

I kvintiil
<11,8%

I
kvintiil

I kvintiil
<11,8%

I
kvintiil

I kvintiil
<11,8%

II kvintiil
<10,2%

I kvintiil
<11,8%

II kvintiil
<10,2%

I kvintiil
<11,8%

II kvintiil
<10,2%

I kvintiil
<10,6%

II kvintiil
<8,9%

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020R 1056 &from=EN

% Allikas: MKM, Elron

! Allikas: Transpordiamet
%2 Allikas: Transpordiamet
% Allikas: Transpordiamet



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020R1056&from=EN
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tulukvintiili 10,2% <10,2% | <10,2%

16ikes ei 1T kvintiil | I kvintiil | IIT kvintiil | T kvintiil
kasva I 111 III <14,5% <14,5% <14,5% <10,6%
oluliselt, kvintiil | kvintiil | kvintiil

osatihtsus % 14,5% <14,5% | <14,5%

(saavutades

2030.aastaks (2019)

2016.a

taseme)’*

* algtaseme aasta on mdrgitud iga moodiku taseme alla, kui 2020.a taset ei ole teada

Moodikute selgitused

Rongireisijate arv tellitud rong/km kohta: indikaator mdddab tellitud tihistranspordi korraldamise
efektiivsust.

Maakondlike bussiliinide séitjate arv/lkm kohta: indikaator mdddab tellitud ihistranspordi
korraldamise efektiivsust.

Siselendude tiditumus tellitud reisi istekohtade kohta (reisijad reisi istekoha kohta): indikaator
moddab tellitud iihistranspordi korraldamise efektiivsust.

Parvlaeva tiditumus tellitud reisi kohta (reisijad reisi kohta): indikaator mdodab tellitud
ithistranspordi korraldamise efektiivsust.

Leibkonnaliikme kulutused transpordile I-I1I tulukvintiili 1dikes ei kasva oluliselt: transpordile
kuluv osa leibkonna eelarvest néitab, kui kdttesaadav on transpordisiisteem. Kui transpordikulude
osakaal kasvab liiga suureks, siis see niitab, et Tihistransport ei vasta inimeste vajadustele (nt pole
sobivaid iihendusi) vO6i maksupoliitika soosib liialt isiklike sdiduautode kasutamist, mis kajastub
leibkonna kuludes. Eesmaérgiks on transpordikulude osakaalu hoidmine, mis néitab liikuvuskorralduse
efektiivsust ning teisalt ka slisteemi kattesaadavust.

I tulukvintiilis kajastatakse kdige madalamate sissetulekutega inimesed, V koige korgemate
sissetulekutega. Tulukvintiilide leidmiseks jarjestatakse leibkonnaliikmed ekvivalentsissetuleku alusel
ning jaotatakse viieks nii, et madalaimasse kvintiili kuulub kdige viiksema sissetulekuga viiendik jne.
Olulisim on, et I-III tulukvintiilis (madalama sissetulekuga) olevate leibkonnaliikmete kulutused
transpordile (eelkdige sdidukitele) ei kasvaks oluliselt.

Kulutuste osatdhtsus tihistranspordile on pidevalt 1,4-1,9%, kui kogu transpordikulutuste osakaal on
11,3-14,7%. Suurima osakaaluga on muud kulutused ehk kulutused sdidukitele. Kulutused kiitustele
on konstantse véartusega, ca 4,5%.

5.1.3. Teenused

Uleriigilise liikuvus- ja iihistranspordipoliitika (maismaa-, Ohu-

ja

MKM
(Transport)

Liikuvuspoliitika
kujundamine  ning
uudsete
transpordilahenduste
véljatootamises
osalemine

veetranspordis) kujundamine ja transpordi poliitikameetmete vélja todtamine.
Liikuvuspoliitika meetmete elluviimise ja jdrelevalve koordineerimine, sh
uuringute ja analiiiiside tellimine transpordipoliitika kujundamiseks voi
elluviimise hindamiseks, transpordi arengu iilevaadete koostamine,
valdkondlike strateegiate koostamisel osalemine, digusaktide vilja tootamine,
rahvusvahelistes to0gruppides ja organisatsioonides osalemine, erinevate
avalike veoteenuste iihistransporditoetuse vajaduste kaardistamine ja
arvutamine, rahastuskavade koostamine, lepingute sOlmimine, riigiabi
kiisimuste lahendamises osalemine jmt. Sh parema liikuvuskorralduse

%% Allikas: statistikaameti tabel LE211, analiiiisimisel kasutatakse vajadusel lisaks tabeleid LE201, LE202, ST15, ST24, ST03



https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__leibkonnad__leibkonna-eelarve__aasta-kulutused/LE211
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__leibkonnad__leibkonna-eelarve__aasta-kulutused/LE201
http://andmebaas.stat.ee/Index.aspx?lang=et&DataSetCode=LE202
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST15
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST24
https://andmed.stat.ee/et/stat/sotsiaalelu__sissetulek/ST03

50

tagamise eesmaérgil erinevate uuenduslike transpordisuundade ja lahenduste
kaardistamine, sh pilootprojektides osalemine ja projektide edukate tulemuste
laiemalt kasutusele votmine, uudsete voimaluste tutvustamine KOVidele ja
laiemale avalikkusele ning vajadusel liikuvuspoliitikasse muudatuste sisse
viimine.

Liikuvusandmete hdive, toorandmete avaldamine, operatiivtasandi analiiiis,
strateegilise  tasandi analiilis, strateegiliste planeerimisdokumentide

TA L11kuvu.se. koostamine/tdiendamine (THK, LOP, UT elluviimiskava),
planeerimine . S - T L ;
investeerimisnimekirjade kinnitamine, eelprojektide koostamine,
projekteerimistingimuste menetlus ja ehituslubade andmine.
Avalike teenuselepingute  sdlmimine, veomahtude kokkuleppimine,
hankelepinguga volitamine bussitranspordi ja veetranspordi korraldamiseks,
Riigisiseste kaugliinilubade andmine ja sdiduplaanide kinnitamine,
. . maakonnasisese lihistranspordi korraldamine ja sdiduplaanide véljatdotamine
Uhistranspordi . - . e e P .
TA Korraldamine avalikule liiniveole, lepingute tditmise jérelevalve, piletihinna kehtestamine ja

toetuste viljamaksmine. Uhistranspordi registri pidamine. Riigi parvlaevade
kasutusse andmise ja selle tingimustele vastavuse kontrolli korraldamine ning
vara eesmirgipdrase, sihtotstarbelise, sédstliku ja heaperemeheliku
kasutamise jargimine.

6. Programmi lisa

1. Rahastamiskava planeerimistasandite 16ikes sh eesmirgid ja mdodikud
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