MERENDUSPOLIITIKA KOOSTAMISE SEMINAR 18.06.2010
Kokkuvõte
1. MERENDUSE OSA EESTI MAJANDUSES. Statistiline ülevaade Janno Järvelt (Centar).
Janno Järve (Centar) tegi ülevaate merenduse osast Eesti majanduses maksulaekumiste põhjal (tööhõive, käibemaks).  
Küsimus: Ülevaates käsitleti merenduse osakaalu majanduses maksulaekumiste põhjal. Samas ei sisaldanud maksutulude andmed riigiettevõtete (nt. Tallinna Sadam, Eesti Loots jne) omanikutulu. Kui omanikutulu ei arvestata, siis kas esitatud andmed on asjakohased, kajastavad olukorda täielikult? 
Vastus: Selleks et saada võrdlusmemomenti teiste sektoritega, tuleks ka teiste sektorite puhul lisada maksutuludele omanikutulu. Küsimus on selles, kas võrdlustulemused oleksid sellisel juhul oluliselt erinevad. Maksutulud on üldjuhul hea indikaator sektori lisandväärtuse kohta ja täiendavaid andmeid oleks vaja juhul kui on kindel kahtlus, et maksutulud ei anna korrektset pilti. Iga analüüsi saab teha täpsemaks, kuid mis on eesmärk? Eesmärk on hinnata kui suur on merenduse osa Eesti majanduses. Kas on põhjust arvata, et lähtume ideoloogilisest soovist marginaliseerida merenduse osa? Hetkel lähtume lihtsalt sellest, mis andmestik meil kasutada on. Maksutulu on kätte saadav ja võrreldav nii kogu majanduse sektorite kaupa kui merenduse sektorite kaupa. St. on ühte baas võrdluseks, mida teiste olemasolevate andmete puhul ei ole.
Küsimus: Kui poleks merd, mida teeks Eesti Raudtee?
Vastus: See sõltuks asukohast. Kas on kaupu, mida vedada. Ka ilma avatuseta merele on võimalik olla osa transpordikoridorist. Kui on aega täiendavalt analüüsida, siis võiks täiendavalt uurida klastri erinevaid osasid – need on tihti merendusega väga tihedalt seotud, kuid omavahel mitte.
Küsimus: Miks pole maismaatransporti lisatud sellesse statistilisse ülevaatesse?
Vastus: See peaks olema suurema, transpordi arengukava teema. Aga küsimus, milleks meil seda arengukava vaja on? Ilmselt mitte selleks, et püüda kõigi tegevusalasid siduda merega.
Küsimus: Kui vaadata Eurostati andmeid SKP jagunemise kohta eri majandusharude vahel, siis igal pool Euroopas moodustab nii 10% transport, millest omakorda 38% merendus. Ei saanud päris hästi ära, kuidas praeguse statistika põhjal on saadud teistsugused andmed. 
Vastus:  Eestis pole transpordi osakaal SKPs mitte 10 vaid u. 7% ning pole kindel, et merenduse osakaal sellest moodustaks omakorda 40%. Küsimus on selles, et kas meie jaoks on vahet, kui merenduse osa on majandusest 4% või 6%? Ei ole – igal juhul on tegu olulise osaga majandusest. Küsimus on, kas täpsema statistikaga teeks me teistsuguseid otsuseid? Kui, siis võib statistikat küll põhjalikumaks ja täpsemaks ajada. Aga – kas teadmine, et oleme nt merenduse osakaalu 2 protsendipunkti võrra alahinnanud, tähendaks, et tuleks teine otsus.a
Ettepanek: kui meil pole täielikku ülevaadet, andmeid, siis tulekski hakata riiklikult koguma rohkem näitajaid. Nt Hollandis on vastavaid näitajaid 69 alajaotust, mida statistikas merenduse kohta kogutakse. 

2. MERENDUS JA EESTI KONKURENTSIVÕIME STRATEEGIAD. Märt Loite, Riigikantselei.
Põhisõnum- kuna EL koostab praegu uusi konkurentsivõime strateegiaid, siis on just õige aeg teha ka Eestis kokkuleppeid ja viia meie soovid EL tasandile. 

Kommentaar: Eesti on 15.kohal sadamate arengus. NB! Läbi kalandusstrateegia on minemas sel programmperioodil 300 miljonit krooni nii suuremate kui väiksemate kalasadamate arenguks. 
Küsimus: kuidas Eesti konkurentsivõimet merenduses tõsta?
Vastus: üks võimalus on maksundus (kui selgitame välja, et toetuste andmine toob pikemas perspektiivis mitmekordselt sisse), teine näiteks jahisadamate arendamine, et edendada rannikuturismi.
Küsimus: Mis on olulisem, kas arengukava kiiresti valmis saada või et see oleks korralik dokument?
Vastus: Korralikkus on vaataja silmades. Oluline on see, kui kokkulepped arengukava koostamise käigus sõlmitakse eri tasandite, sektorite vahel ja need kokkulepped reaalsuses rakenduvad. Alati saab teha paremini, aga küsimus on selles, kas see annab lisandväärtust. Mingi hetk on vaja arengukava ka valmis saada.

3. MERENDUSPOLIITIKA VÄLJATÖÖTAMISE HETKESEIS, Toomas Haidak, MKM.
· Arengukava esimene peatükk on viimistlemisel – sisendid on praktiliselt kõigilt ministeeriumitelt. Käsitlemata teemad on veel merepääste ja riigikaitse. Juuni lõpus saadetakse esimene osa arvamuse avaldamiseks.
· Täiendavaid ettepanekuid esimesele osale ootame juulikuu jooksul ning nende kommentaaride põhjal uuendatud kommentaaridega arvestamise tabeli saadame välja augusti alguses.
· Teise peatüki drafti saadame välja augusti lõpus ja kutsume kokku töörühmad selle arutamiseks. Paralleelselt rakenduskava koostamine.
· Oktoober-november: ametlik kooskõlastus valitsusasutuste ja peamiste partneritega. 
· Arengukava on plaanis saata valitsusse novembris.


Küsimus: Millised on sadamad, kus kohalikud ei tööta? 
Vastus: Eelkõige Viimsi valla territooriumil asuvad sadamad, aga ka mõned teised. Sellised vallad ei ole huvitatud sadamate arengust, kuna need ei too midagi valla eelarvesse sisse ja samas on elanikud nende vastu.

Ettepanek: Eesti riigieelarve on liiga pingeline, et mõelda tükk aega ette, seda ka sadamate osas. Kogu maailmas on enamus sadamaid KOVide omanduses. Nii võiks olla ka Eestis. Nt Tallinna sadama kaudu veetakse palju autosid, mis lõhuvad teid. Selliseid kulusid oleks lihtsam katta, kui sadam oleks KOVi oma. 

Ettepanek: Teistes riikides on laevandus merenduse arengu alus. Me ei peaks leiutama jalgratast vaid vaatama, mida teised riigid on edukalt rakendanud oma merenduse toetamiseks.
Täpsustus: Merenduse arengu jaoks on eelkõige vajalik kaup, mida vedada. Selle ümber saavad tekkida ja areneda erinevad merendussektorid. Teoreetiliselt on võimalik laevanduses konkureerida ka teistel turgudel, st. mitte oma sadamate kaudu oma (sh. transiit) kaupa vedades, kuid arvestades tihedat konkurentsi ning suuri turule sisenemise barjääre, on see väga keeruline.

Ettepanek seoses laevandustoetustega. EASi kaudu on võimalik toetust saada, kuid probleeme tekitab defineerimine. Mis asi on kaubalaev? Põhimõte on reisijates. Kui reisijad peal (üle 12 in), siis reisilaev. Aga Soomes on nt nii, et kaubalaev on see, mille põhifunktsioon on kaubavedu ja vastavalt sama reisijatega. Tuleks vaadata naabrite poole – kuidas seal defineeritakse. 

Ettepanek muuta visiooni merehariduse osas. Oli: haridus peab olema modernne Samuti peab merehariduse olema stabiilne (aga kui pole konkurentsivõimeline – kas siis stabiilselt selline?). Seega tuleks tuua sisse konkurentsivõimelisuse määratlus.
Täpsustus: Stabiilsuse all mõeldakse seda, et kaoks ära vaidlus Mereakadeemia staatuse üle ja lastaks akadeemial areneda. 

Küsimus: seoses laevapere probleemiga - kas pole ohtu, et ühe küsimuse (laevapere küsimus) lahendamiseks tehakse Riigikogus dokument kiiresti ära ning muud küsimused jäävad ikka lahtiseks? 
Vastus: me teeme arengukava igal juhul sellel aastal valmis. Loodame, et kõik küsimused saavad siiski piisavalt täpselt käsitletud.

Sotsiaalministeeriumi kommentaar: soovime igal juhul välja töötada parimad lahendused. Soov, et meremehed oleks kindlustatud, kaitstud, kuid samas ei tehtaks liiga ka omanikele.

Ettepanek: Mereharidus kutseharidusena pole Eestis tasemel. Eestis võiks olla selline merehariduse kompetentsi keskus. Praegu paraku on Mereakadeemia eelkõige kõrghariduse arendamiseks, kuid kutseharidus, ka väikelaeva ehitamine, mereklassid vajaksid omaette tähelepanu.
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