Eesti merenduspoliitika väljatöötamise IV töörühma I kohtumine 3.12.2008

Osalesid: 
1. Aare Uustalu – Eesti Mereakadeemia
2. Ado Tikerpäe – Hoia Eesti Merd (HEM)

3. Kaidi Randpõld – SA Peipsi Kogukonna Fond

4. Liina Miks – Peipsiveere Arengu SA

5. Tõnu Abel – Tallinna Transpordiamet

6. Arvet Tetsmann – Eesti Jahtklubide Liit (EJL)

7. Helle Hallika – Eesti Mereturismi Assotsiatsioon (EMTA)

8. Martti Kalvik – Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (MKM)

9. Talis Vare – Haapsalu Linnavalitsus

10. Renno Tammleht – Saarte Liinid AS

11. Kalle Koov – Kuressaare Linnavalitsus

12. Andres Kõnd – Veeteede Amet (VTA)

13. Urmas Raudsepp – TTÜ Meresüsteemide Instituut

14. Priit Järvpõld – Siseministeerium

15. Gerli Koppel – MKM

Arutati:

Väikesadamate arv ja majandamine:

Aastaks 2030 võiks ainuüksi Saaremaal (kus selleks ajaks on ca 28 000 elanikku) olla 45 sadamat, mille kaugus üksteisest on mitte üle 50 meremiili. Ühes väikesadamast teise liiklemine mööda veeteed ei tohiks võtta üle 6 tunni. Ühe piirkonna/maakonna sadamad võiksid olla ühes võrgustikus ja neil oleks ühised infomaterjalid. Sadama tulud peaksid katma jooksvad kulud. Investeeringuteks peaks raha tulema riigilt/KOV-ilt/arengufondidest. Luua tuleb nö optimaalne sadamate võrgustik, mis tugineks majandusanalüüsil. Kõige raskem on nendel väikesadamatel, kus ei ole läheduses ühtegi turismiobjekti ja infrastruktuur on puudulik – need on sisuliselt praegu mittefunktsioneerivad sadamad. Samas võib nentida, et tegelikult ei ole Eesti väikesadamad täielikult ära kasutanud oma potentsiaali sadamatena, rääkimata muudest teenustest mida sadamas võiks osutada (majutus, söögikohad, kalapüügivõimalused, väikelaevade rent, väikelaevade ehitus/remont, karavanide seisuplatsid jms). Navigatsioonihooaja lühiduse tõttu on eriti olulised sadamas pakutavad teenused millede tarbimine oleks võimalik ka talveperioodil.
On olemas andmed üle 200 olemasolevatest/olemas olnud väikesadamast/sadamakohast Eestis.  
























































































































Veeteede korrashoid

Veeteed kuuluksid riigile ja sadama akvatoorium kuuluks KOV-ile. Veeteede märgistamine peaks samuti toimuma riigi vahenditest. 
Väikesadam ja keskkond

Väikesadamaid luues ja arendades on keskkonnauuringud olulised, kuid nende arvelt tehakse tihti põhjendamatut kokkuhoidu. Eriti oluline on uurida liivade/setete kandumise teemat, vastasel juhul on sadam hiljem olukorras, kus süvendamine on iga-aastaselt vajalik. Samas on iga-aastane süvendamine kulukas ja ressursse raiskav tegevus. Teatud uuringuid on Eestis sellealaselt tehtud, kuid uuringuid peaks koordineerima mingi kindel asutus. 
Siseveeliiklus

Oluline teema on Narva jõe läbimurre, mis avaks nimetatud piirkonnale hoopis suuremad võimalused.

Mereside ja meteoroloogiline info
Vajalik oleks ühe kindla raadiosidekanali tekitamine ainult väikesadamate tarbeks. Väikelaevnike tarbeks oleks vaja sellist teenust nagu meteoroloogilise info saamine. 
Muud mõtted

Märksõnadeks: Coastal Zone Management, võimalikult palju sinilipurandasid, toetuste maksimaalne kasutamine, sadamate osakaal linna/piirkonna silueti kujundamises (eriti Tallinna silueti muutmine), Eesti merendussektori teenuste kvaliteedi säilitamine ja tõstmine, veetaksode kasutuselevõtmine. 

Otsustati

1. Järgmine kokkusaamine toimub 7. jaanuaril 2009. a algusega kell 12.00 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi B-saalis (III korusel). Koosolek kestab orienteeruvalt 2 tundi.
2. Osavõtjatel esitada oma ideed/mõtted/soovid vabas vormis 19. detsembriks 2008. a e-posti aadressil gerli.koppel@mkm.ee
3. G. Koppelil saata kõikidele koosolekust osavõtjatele sadamaseaduse eelnõu.
