28.11.2008 Seminar I Muhu Põhikoolis. 

Teiste maade kogemused püsiühenduste rajamisel

Seminari eesmärk:

· Käimas oleva Sõitjate ja veoste üle Suure Väina veo perspektiivse korraldamise kava koostamise (Kava) ning kavaga kavandatavate tegevuste keskkonnamõju strateegilise hindamise (KSH) projekti tutvustamine;

· Teiste maade kogemused püsiühenduste rajamisel ja parvlaevaühenduste arendamisel (mõjud keskkonnale, majandusele, kultuurile ja sotsiaalvaldkonnale)– ülevaade ja üksikjuhtumid (näiteks Raippaluoto sild Soomes, Bergeni regiooni püsiühendused Norras, parvlaevaühendused Soomes).

Seminari sihtrühmad:

· Kohalikud elanikud 

· Isikud ja asutused, keda Kava alusel kavandatav tegevus võib eeldatavalt mõjutada (kohalikud omavalitsused, ministeeriumid, ministeeriumite allasutused, hoiuala valitseja)

· Isikud ja asutused, kellel võib olla põhjendatud huvi planeerimisdokumendi vastu (ettevõtjad, kodanikeühendused)

Kokkuvõte seminari ettekannetest:

Seminari esimeses ettekandes tutvustas tellija (Maanteeameti) projektijuht, Kadri Auväärt, Kava ja KSH koostamise projekti eesmärke ja hetkeseisu ning edasisi tegevusi Suure väina liiklusühenduse arendamisel. Kava koostamise eesmärk on võrrelda erinevaid liiklusviise üle Suure väina ja hinnata nende maanduslikke, sotsiaalseid, kultuurilisi ja keskkonnamõjusid ning välja selgitada sobivaim liiklusühendusviis koos rahastamisskeemiga. Tööd Kava ja KSH koostamiseks kulgevad üldjoontes ajagraafiku kohaselt. Pärast KSH aruande heakskiitmist Keskkonnaministeeriumi (projekti lõpptähtaeg nov. 2009) poolt esitatakse informatsioon projekti mõjudest Natura 2000 Väinamere hoiuala kaitse-eesmärkidele ning hoiualal kaitstavatele liikidele ja elupaikadele koos leevendusmeetmetega Euroopa Komisjonile arvamuse saamiseks. Pärast EK arvamuse saamist teeb Vabariigi Valitsus otsuse, millise liiklusühendusviisiga jätkatakse. 

Projekti raames toimub kolm seminari. Teine seminar on kavandatud märtsi 2009. Seminari eesmärk on tutvustada projekti vahetulemusi. Kolmandal seminaril tutvustatakse Kava ja KSH koostamise projekti lõpptulemusi. 

Seminari teises ettekandes tutvustas Jani Päivenen WSP Finland AS-ist püsiühenduste rajamise mõjusid majandusele, kultuurile ja sotsiaalvaldkonnale. Rõhutati, et iga projekt on erinev ja üldistuste tegemine mõjude kohta on väga riskantne, vaatamata sellele nenditakse, et oluline on tutvuda teiste riikide kogemustega püsiühenduse rajamisel.

Detailsemat käsitlust leidis Ölandi silla projekt Rootsis (valmis 1972), mis toodi välja kui hea näide sellest, kuidas püsiühenduse rajamine on aidanud saarel püsida elujõulisena. Ölandi saar on populaarne püsielukohana ja suvituskohana. Püsiühenduse rajamise järgselt on oluliselt tõusnud maa hind saarel. Silla rajamine Ölandi ja mandri vahel on loonud võimaluse käia tööl mandril ja samal ajal elada saarel ning valida väikelinna ja küla elu vahel. Kuritegevus saarel on väga madal. Kohalik elanikkond ei tunne, et silla rajamisega oleks ära kadunud kohalik identiteet. Samas on silla rajamisel olnud ka negatiivseid mõjusid. Liiklussagedus on silla ehitamise järgselt kahekordistunud, aga samas liiklusmüra vähendamine silla mõjutsoonis olevates külades on jäänud seni lahendamata. Õhukvaliteeti ei ole saarel ametlikult jälgitud, kuid kohalike elanike jaoks on see oluline teema. 

Detailsemalt käsitleti ka Confederation silda Kanadas (valmis 1997), mille rajamisele oli vastu 40 % rahvastikust. Silla rajamisele eelnesid tõsised vaidlused ja mitmed uuringud. Silla rajamise mõjude tegelike mõjude kohta on aga informatsiooni vähe. Silla rajamise järgselt on saare külastajate arv suurenenud enam kui kaks korda rohkem kui eeldati, so 57%. Lühenenud on saarel viibimise aeg. Märkimisväärselt on suurenenud eksport ja import. Rahvaarv on kasvanud. 

Püsiühenduse rajamise mõjudest füüsilisele ja looduskeskkonnale rääkis keskkonnaekspert Heikki Kalle (Hendrikson & Ko). Mõjude analüüsil võeti aluseks suuremad püsiühenduse projektid Soomes, Rootsis, Sotimaal, Kanadas ja Norras. Leiti, et üldhinnangut püsiühenduse rajamise mõjudest keskkonnale on anda raske kui mitte võimatu, sest füüsiline- ja looduskeskkond on iga projekti puhul väga individuaalne. Tuuakse välja, et vaatama sellele, et maailmas on ka pikemaid tunneleid ja sildu, on Suure väina püsiühenduse rajamise temaatika käsitlemine üks komplekssemaid. 
Seminari neljandas ettekandes rääkis Reima Petäjajärvi suurte piirkondlike transpordiprojektide järeluuringutest Soome läänerannikul, sh Raippaluoto silla rajamise mõjudest (valmis 1997, 1045 m, liiklustihedus 2200 in/öp). Tegemist on investeeringutega, mis on tasuvuse piiripeal, madala liikluskoormuse tõttu. Investeeringud peegeldavad osaliselt saare regionaalpoliitikat, hoida ääremaad asustatuna ja elamiskõlblikuna. Ettekandes tuuakse välja, et järelseire finantseerimine on ebapiisav ja seetõttu on ka informatsioon projektide tegelike mõjude kohta väga lünklik. Raippaluoto silla järeluuringus otsustati keskenduda kogukonna struktuurile, liiklusele ja sotsiaalsetele mõjudele. Järeluuringu lõpparuanne valmis 2008. Teostatud monitooring näitas, et silla mõjud on olnud positiivsed - saare rahvaarv on jäänud samale tasemele, kuid saarele on asunud elama rohkem noori perekondi. Sild on suurendanud saare atraktiivsust elamiseks, töötamiseks ja suvepuhkuse veetmiseks sobiva hea kohana. Kuritegevuse suurenemisest märke ei ole. Tõstatakse küsimus, kes peaks tegema otsuse järeluuringute ulatuse kohta, millistel alustel valitakse järeluuringute teemad, kas ulatuse kohta otsuse tegemisse tuleks kaasata ka avalikkus, milline KMH osas selles protsessis ning milline õiguslik vahend peaks seda protsessi juhtima.

Seminari viies ja viimane ettekanne oli Hr. Petter Wibergi poolt, kes tutvustas Bergeni regiooni (Norra) püsiühenduse projekte piirkonna arengu seisukohast. Teostatud uurimused on näidanud, et Bergeni regiooni saarte ühendamine keskusega sildade abil on muutnud neid osaliselt selle eeslinnadeks, suurendades keskuses töölkäimise võimalusi. Püsiühenduste rajamisega on nö välditud saarte elanikkonna vähenemist, samas on aga kasvanud liiklus ja esinevad sellega kaasnevad nähud. Bergeni regiooni sillaprojektid ei ole pikkuselt ja mastaapsuselt Suure väina püsiühendusega. 

Rühmatööd

Pärastlõunal toimus töö neljas töörühmas - . Kõigis neis rõhutati, et üldiselt loob püsiühenduse rajamine uusi võimalusi Saare maakonna jaoks. Püsiühenduse rajamine võiks olla üheks teguriks, mis toob saartele juurde noori peresid. Kõik töörühmad rõhutasid, et sild või tunnel saab olla ainult üheks arengufaktoriks. Piirkondliku arengu ainsaks nurgakiviks see olla ei saa. Otsustava tähtsusega on firmadele soodsa ettevõtluskeskkonna loomine Saare maakonnas, mis loob eeldused uute töökohtade tekkimisele ja selle kaudu elanikkonna kohapeale jäämisele ning koolitatud spetsialistide ja noorte perede asumiseks saartele. Liiklusintensiivsuse kasvust tekkivaid negatiivseid mõjusid saab vähendada.

Rühmatööde kokkuvõtted on esitatud eraldi dokumendina.
