Kokkuvõtted grupitöödest

Töörühm 1: Keskkonnamõjud. Mõjud jagunevad otsesteks ja kaudseteks. Otsese mõjuna nähti liikluskoormuse kasvu teetrassi ääres, eriti Muhu saarel. Kaudsete mõjudena nähti liikluse kasvu kohalikel teedel, eriti kruuskatetega teedel, mõju maakasutusele, teenindussektorile ja väikeettevõtlusele. Leiti, et juhul kui ei tule püsiühendus, tuleks intensiivistada praamiliiklust. Visuaalse mõju seisukohalt loeti parimaks põhjapoolset trassivarianti. Mõju elusloodusele arvatakse olevat ebaselge, mitmed uuringud on veel valmimata. Selge ei ole ka mõju põllumajandusele. Keskkonnaseisukohast parimast alates, reastati Suure väina liiklusühenduse alternatiivid järgmiselt: tunnel, sild põhjapoolsel trassil, parandatud praamiliiklus (loeti kõige halvemaks variandiks).

Töörühm 2: Sotsiaalsed ja kultuurilised mõjud. Praegu toimuva praamiliikluse probleemiks on praamide ülekoormatus nädalalõppudel. Nädala sees mandril ja välismaal töötavatel kohalikel inimestel on probleemiks nädalalõppudel koju pääsemine ja tagasi tööle saamine, eriti suvistel nädalalõppudel ning mitmesuguste pühade ja ürituste ajal. Praamilt lahkuva liikluse mõju tunnetatakse isegi 10 km kaugusel sadamast ja 100 m kaugusel maanteest. Parandatud praamiliikluselt oodatakse, et teenus oleks kiirem ja hind vastaks bussipiletile, st ülesõit oleks odavam kui autos on rohkem reisijaid. Kohalike elanike suhtumine püsiühendusse jaguneb kaheks, kuid toetajaid näib olevat rohkem. Arvatakse, et Suure väina liiklusühendusviisil on mõju inimeste käitumisele/eluviisile – ilmselt külastatakse saari sagedamini kui saarte ja mandri vahel on püsiühendus. Püsiühenduse rajamisega seoses tuntakse muret selle üle, kas säilib praegune teeninduse infrastruktuur ja koolivõrk, mis on mõjutatud Saare maakonna demograafilisest arengust. Kokkuvõttena leiti, et püsiühendus annaks siiski rohkem arenguvõimalusi ka sotsiaalsete ja kultuuriliste mõjude seisukohalt.

Töörühm 3: Majanduslikud mõjud. Leiti, et saarelisusel puudub otsene/üldine mõju ettevõtluskeskkonnale, mõju on tunda pigem üksikutes transporditundlikes majandussektorites. Saartel on transpordikulud hinnanguliselt 7-10% suuremad kui mandril. Probleemiks on kompetentse tööjõu saadavus, aga see on üleriigiline probleem. Pakuti, et “ulgtöötajaid” võib olla saatel u. 1000. Püsiühenduse võimalikku mõju saarte majandusele hinnati positiivseks, kuid mitte suureks. Arvati, et püsiühenduse loomine aitab taastada demograafilist tasakaalu, muudab saare atraktiivsemaks välis(mandri)investoritele ning on kasulik ennekõike nendele, kes käivad mandril sageli.

Töörühm 4: Mõjud transpordile. Praamiühendusest rääkides toodi esile E-broneerimisega piletiostusüsteemi, kui kliendisõbralikku lahendust, mida võiks täiendada mobiilteenuse võimalusega. Leiti, et liikluskoormuse kasvades oleks vaja rajada teele nr. 10 lisaradasid, vähemalt sadama piirkonnas. Sadamates oleks vaja juurde parkimiskohti, sh ka pikaajaliseks parkimiseks. Leiti, et praamiületus peaks olema kohalike elanike jaoks soodsam kui külastajate jaoks ning jätkata tuleks kõrgendatud ületustariifidega tipptundidel ja nädalalõppudel. Harmoniseerimist vajaksid ka praamide ja kohalike bussiliinide sõidugraafikud. Püsiühendusele mõeldes toodi positiivsete aspektidena välja praamide sõidugraafikust sõltumatu ööpäevase liikumise võimalus ja liiklusohutuse paranemine tulenevalt praamilt maha sõitvate autokolonnide kadumisest. Negatiivsete aspektidena toodi välja liiklussageduse kasv ja suurem koormus saarte teedevõrgule. Leiti, et liikluskoormuse kasvamisel tuleb kindlasti jätkata kõrvalteede tolmuvabaks muutmist. Arvati, et püsiühenduse rajamine võib luua uusi võimalusi Saaremaa süvasadamale.

